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DESCRIPTION GENERALE
DES [INSTALLATIONS

I électrification, que la Compagmie d'Orléans inaugure au-
jourd’hui est la premiére phase d’un projet d'ensemble de I'élec-
trification d'une partie plus importante du réseau. Elle comporte
la mise en service de la traction électrique sur les lignes de Paris
3 Vierzon, de Brétigny 3 Dourdan, et de Choisy-le-Roi & Otly,
qui comprennent 232 kilometres de route et 654 kilométres de
voies principales.

Le courant continu & 1.500 volts est amené aux tracteurs au
moyen de lignes de contact aériennes dont le développement
(voies principales, voies de garage et de manceuvre) atteint 900
kilometres. Ces lignes aériennes du type 3 suspension caténaire
constituées par des cables en bronze spécial et des fils en cuivre
d’une section totale de 795 mm® (1 feeder de 260 mm®, un por-
teur principal de 116 mm®, un porteur auxiliaire de 105 mm”® et
deux fils de contact de 107 mm®), sur les voies principales, sont
supportées par des portiques métalliques espacés en principe de
63 métres, dont la forme est variable suivant le nombre et 1es-
pacement des voies, Le courant est capté par des pantographes
placés sur le toit des tracteurs et frottant sur les deux fils infé-
rieurs de la caténaire; la caténaire est isolée des portiques par
une double série d’isolateurs.

Dans les gares, les lignes de contact aériennes sont de plus
faible importance, elles sont généralement du type A suspension
simple (genre tramways) et supportées le plus souvent par des
cibles transversaux en forme de chainettes.

La remorque des trains est faite, pour les trains de banlieue,
par quatre-vingts automotrices de 990 CV. Ces trains sont
formés chacun de deux ou trois unités comprenant une auto-
motrice et deux voitures remorques a boggies entiérement métal-




liques, extrémement spacieuses et aérées. Chaque train peut
transporter 1.500 voyageurs. :

Les locomotives comprennent :

Deux cents locomotives mixtes pouvant atteindre, sans in-
convénient, une vitesse de 90 kilométres et assurant des trains
de voyageurs et de marchandises. Elles ont une puissance de
1.420 3 1.720 CV. et peuvent &tre réunies par groupe de deux,
sous’ la conduite d’un seul mécanicien lorsqu’on veut dépasser
cette puissance. 5 locomotives 4 grande vitesse de 3000 a
4.400 CV., toutes de type divers et qui serviront -de modeles
pour les constructions ultérieures de locomotives & grande vitesse.

I ’entretien de ces locomotives sera assuré par le nouvel ate-
lier de réparations de Vitry, qui sera également inauguré aujour-
d’hui. Cet atelier, dont la surface totale est de 10 hectares et la
surface couverte de 14.400 métres carrés a été étudié en vue
d’assurer complétement I'entretien courant et les grosses répa-
rations des automotrices nécessaires au service de la banlieue et
des locomotives assurant le service entre Paris et Brive.

Au total, le parc des tracteurs comprend deux cent quatre-
vingt-cing unités, (sur ce total, cent quatre-vingt-dix tracteurs
sont déja livrés) représentant une puissance globale de 427.760
CV., soit environ 1/7° de la puissance totale du parc du réseau.

A titre documentaire, on peut signaler que sur I’ensemble de
leurs réseaux électrifiés, les Allemands utilisent actuellement
deux cent quarante-deux locomotives et les Suisses deux cent
quatre-vingts. :

Le courant & 1.500 volts est produit par onze sous-stations
de transformation équipées avec des commutatrices et dont la
puissance totale installée est de 54.000 kws. Ces sous-stations
sont espacées en moyenne d'une vingtaine de kilometres, elles
sont placées a proximité des voies principales et sont caracté-
risées par les postes out-doors par lesquels se fait I'arrivée du
courant haute tension.

Le courant haute tension est fourni aux sous-stations par un
réseau de 800 kilométres de lignes de transport d’énergie a trés
haute tension entre Eguzon et Paris, dont 600 kilométres de
lignes de 90 kv. et 200 kilométres de lignes & 150/220 kv. qui
relient 1'Usine hydraulique d’'Eguzen sur la Creuse, d'une puis-
sance de 50.000 kws, construite pay une Société dans laquelle la
Compagnie d’Orléans a une trés large part, et les Centrales
Thermiques de I'Union d'Electricité & Paris.

Les lignes 3 90.000 volts, qui sont facilement visibles du train
au voisinage des sous-stations, suivent les voies principales & une
certaine distance pour éviter des perturbations téléphoniques
dues & la haute tension et constituent le premier élément de I'ar-
tere Nord-Sud du réseau national de distribution réunissant le
Massif Central et Paris.

Dés maintenant, le nombre des trains journaliers remorqués
électriquement est de trois cent quatre-vingt-dix-sept, représen-
tant un trafic mensuel de 180 millions de tonnes-km. environ
et une consommation d’énergie de prés de cing millions de kwhs
par mois.

Le trafic prévu sur Paris-Vierzon représente environ 1/6° du
trafic total du réseau, soit quatre milliards de tonnes kms. Ce
trafic correspond 3 une consommation annuelle d'énergie élec-
triqiie de I'ordre de cent vingt millions de kwhs et & une écono-
mie annuelle de charbon de 250.000 tonnes environ.

’accroissement de consommation 3 prévoir dans les pro-
chaines années, sera assuré par I'énergie de 'usine de Coindre
sur la Haute-Dordogne, de 25.000 kws, dont la mise en ser-
vice aura lieu au début de 1927.

Cette premitre phase de I'électrification est destinée 3 étre
suivie d’une deuxiéme étape comprenant I'électrification de la
ligne de Vierzon a Brive et des lignes transversales de Brive a
Clermont et de Saint-Sulpice & Gannat. L’énergie supplémentaire
sera fournie par 'Usine de Margges sur la Haute-Dordogne.




