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Pour me permettre de répondre a la déplche minigtérielle

A

S en date du 21 Juillet dernier, dont copie ci-contre, je vous

yprie de rechercher et de me faire savoir gi, dans les limites
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de votre Arrondissement, il existe des chutes d'esu naturelles

ou s'il serait pogssible d'en créer artificiellement sur des

s

cours d'eau du dowmaine public. Vous limiterez vos recherches

aux cours d’eau pouvant donner une force motrice sérieuse et
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qui veous paraitrait suffisante a 1'électrification d’une ou de
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plusieurs des lignes dont vous avez l'entretien.
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Veus voudrez bien indiquer 1'emplacement de ces chutes

P

sur une carte au 1/320,000€ que vous m'enverrez avec leg ren-
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selgnements suivants:
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Chutes naturelles.- Hauteur de chute,
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Débit moyen,
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Débit minimum.
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Chutes artificielles:
1°- Par dérivation.- Longueur de la dérivation,
Hauteur de chute possible,
Débit moyen du cours d’eau,
Débit minimum.
2°- Par barrage.- Hauteur de chute possible,
Cote moyenne de l1l'étiage an hiver,
I en eteé,
Débit moyen du cocurs d'eau en hiver,
- da° - en éte.

Il eet bien entendu gue ces chutes ne seront pas suscep-
tibles de disparaitre pendant de longues péricdes en hautes
2aux.

Vous n'aurez pas & vous préoccuper des insgtallationsg
hydrauligues faites & ce jour pour industrie de peu d’'impor-
tance telle gue minoterie, mals vous me gignalerez celles de
grande imporfance existantes ou prc¢jetées gui pourrailent nous
fournir sinon toute la force motrice nécessalire & 1'électrifi-
cation d'une ligne maisg tout au meinsg un fort appoint comme
8ECOUrB.

Vous trouverez, sans doute, au Service Hydrauligue de
chaque département, la plus grande partie des renssignsments

gque je vous demande.

L'Ingénieur en Chef
de la Voie et des Travaux,




Ministére
deg Travaux Publics.
Traction électrique
gur les cheming de fer.

Réserve éventuelle des
forces hydrauliques
necessaires.
—O-—

Paris, le 21 Juillet 1910,

Le Minigtre 5
a M, le Directeur du Contréle du reseau
d'Orleans.

Dans un rapport réecent, ¥. 1’'Ingénisur en Chef
charge deé 1'utilisation des forces hydrauliques dans
la région du Sud-Est, & appelé mcn attention d'une
meniére générale sur 1l'intérdt qu'il pouvait ¥y avoir,

en prévision de 1’installation ultérisure de la
traction electrique sur les cheming de fer, & réser-
ver sur les cours d'eau du domaine public, un cer-
tein nembre de chutes d'eau bien placées. M. de la
Brogse ajoute que ces chutes d'eau pourraient facile-
ment 8tre détermindes si les services intéressés
Taigaient connaltre sans tarder les besoing d'éner-
gie dont il envisagent 1'éventualitd; il devien-
drait alors possible de chercher, dang chaque région,
les forces hydrauliques les mieux dispcsées pour y
satislfaire; elles geraient réservées pour ces be-
80ins ou conceédées seulement & des conditions appro-
priées et sauvepardant 1'avenir.

Je vous prie d'étudier, de concert avec 1'Admi-
nigtration du réseau dont vous avez le contrtle, et
dang 1l'ordre d'idées indiqué par M. de la Brosse,
les quantités d'énergie sugceptibles de devenir un
Jour necessaires pour agsurer la traction électrique
sur les lipnes dont il conviendrsait d'envisager la
transformation, et de rechercher également les ré-
gions ou il vous paraltrait le plus utile de &'as-
surer A cet effet la disposition de forcee hydrauli-
gques.

Vous vecudrez bien me faire connaltre le résul-
tat de ces études, dont je n'ai pas besoin de vous

signaler 1'intér8t, aussitdt qu'elles seront termi-
nées.

Par gutorisation:
Le Conseiller d'Etat,
Directeur des cheming de fer,

Signé: E. ROUSSEAU.
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Vu et prESENTE par 'Ingénieur en Chef de la Voie et des Travaux.
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