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Bilan de la concertation PRES':N |A| ION DU PROJET

Le projet d'aménagement du P_ole‘ d Echanges POLE D'ECHANGES DE NICE SAINT AUGUSTIN Vers Cannes
Multlmodal Nlce Sal nt_Aug ustln mIS a I etude par Cette vue cumule l'ensemble des solutions d'accés aux quais ferroviaires. /

SNCF Réseau, SNCF Gares & Connexions et la . ) i
Métropole Nice Coéte d’Azur, vise a proposer une offre : :
de transports en commun concentrée a la porte
d’entrée ouest de Nice.

(projet)

Le projet s’integre dans le programme urbain du
Grand Arénas et comprend plusieurs grandes
infrastructures et services de transports : une gare
routiéere, une gare ferroviaire, une station de
tramway...

La programmation du projet prévoit :

 Le déplacement de la gare ferroviaire de Nice
Saint-Augustin d’environ 500 metres vers l'ouest
du site actuel sans modification de sa desserte

o5 520195~

ferroviaire ; 7/ \

Vers ‘,

e L'aménagement d’'une gare routiére surplombée Nice \
d’une esplanade publique ; centre

e La création d’'un espace voyageurs multiservices

pour répondre aux besoins ferroviaires et routiers ; Figure 1 : vue du péle d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin
) ; ] (source : AREP)
« Une option daménagement d'un parking

répondant aux besoins des usagers de la gare
ferroviaire.
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Le montant total prévisionnel de [I'opération est
estimé entre 48 et 57 M€.

Plusieurs variantes d’aménagement ont été étudiées
pour l'accés aux quais de la future gare ferroviaire
de Nice Saint-Augustin (les variantes
d’aménagement sont détaillées et illustrées au
chapitre 5.1.4 du bilan).

w‘ .

GARES.
MeTROPOLE @ CONNE “IONS @
Ml Rescau

POLE D’ECHANGES DE NICE SAINT AUGUSTIN Vers Cannes

Cette vue cumule I'ensemble des solutions d'accés aux quais ferroviaires.

PARC DES EXPOSITIONS

Vers
Nice
centre

/é Circulation piétonne verticale

| Espace piéton niveau Tram / Gare rouliére

Espace pidton niveau Train

Vers CADAM

Figure 2 : vue du pdle d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin, sans
I'esplanade surplombant la gare routiére (source : AREP)
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ACTEURS DU PROJET

La maitrise d’ouvrage de l'opération est répartie entre
SNCF Gares & Connexions, SNCF Reéseau et la
Métropole Nice Coéte d’Azur. Pour assurer la bonne
coordination des opérations, le groupe ferroviaire SNCF a
en charge la maitrise d’ouvrage opérationnelle du projet
soumis a la concertation publique.

Plusieurs partenaires sont associés étroitement au projet
de pble d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin :

 L'Etat;

* La Région Provence-Alpes-Céte d’Azur ;
» Le Département des Alpes-Maritimes ;

* La Métropole Nice Cote d’Azur ;

« L’Etablissement public d’'aménagement de la Plaine du
Var ;

» SNCF Gares & Connexions

« SNCF Réseau.
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PRESENTATION DU PROJET

INSTANCES DE GOUVERNANCE

La gouvernance du projet est assurée par :

Le comité de pilotage (COPIL), co-présidé par Monsieur
Mac Kain, secrétaire général de la préfecture des Alpes-
Maritimes et Monsieur Tabarot, vice-président de la
Région  Provence-Alpes-Céte  d’Azur, réunit les
représentants de tous les maitres d’ouvrage et partenaires
du projet. Il prend les décisions importantes et approuve
les études générales ;

Le comité technique (COTEC) animé par SNCF Gares &
Connexions, associe tous les maitres d'ouvrage et
partenaires du projet pour préparer les réunions du COPIL
et assurer le pilotage des études.



CADRE REGLEMENTAIRE DE
LA CONCERTATION
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La concertation publique, conduite du 9 mars au 8 avril
2017 par les maitres douvrage, a porté sur le
déplacement de la gare ferroviaire de Nice Saint-Augustin
et la création d'une gare routiere au sein d'un podle
d’échanges multimodal & proximité de I'aéroport Nice Cote
d’Azur.

Le public a été invité a s’exprimer d’'une part sur le projet,
ses composantes et ses fonctionnalités et d’autre part sur
les variantes d’acces aux quais ferroviaires et d’espace
multiservices ainsi que sur l'option de parking envisagée
en phase 2 du projet.

La concertation permet aux maitres d’ouvrage, en tenant
compte des avis émis par le public, d’adapter le projet et
retenir les variantes d’aménagement les plus appropriées
en vue de la constitution du dossier d’enquéte public.

ssssss

CADRE REGLEMENTAIRE DE LA CONCERTATION

La concertation a été engagée au titre de l'article L103-2
du code de I'urbanisme qui spécifie :

« Font I'objet d’'une concertation associant, pendant toute
la durée de I'élaboration du projet, les habitants, les
associations locales et les autres personnes concernées :

[-]

3° Les projets et opérations d'aménagement ou de
construction ayant pour effet de modifier de facon
substantielle le cadre de vie, notamment ceux susceptibles
d’affecter I'environnement au sens de l'article L122-1 du
code de I'environnement, ou l'activité économique, dont la
liste est arrétée par décret en Conseil d’Etat ; /.../ ».



ETAPES ET CALENDRIER DE
LA CONCERTATION
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Bilan de la concertation ETAPES ET CALENDRIER DE LA CONCERTATION

A l'issue de la concertation publique, les maitres d’'ouvrage choisiront des solutions
d’aménagement préférentielles pour chacune des composantes du projet. Celui-ci
se poursuivra ensuite selon les étapes suivantes :

La réalisation du projet de péle d’échanges

multimodal Nice Saint-Augustin s’inscrit » Les études d’avant-projet détaillées ;

dans un processus comprenant plusieurs A _ _ _ ] . ] _
étapes, durant lesquelles les phases « L'enquéte publique au titre du code de I'environnement préalable a la déclaration
d’études et les phases de concertation se de projet;;

succedent :

« La déclaration de projet par chaque maitre d'ouvrage.

» Les études préliminaires et d’avant-projet
sommaire permettent de recuelllir des
points de vue sur I'opportunité du projet,
d’apprécier sa faisabilité, de préciser ses
principales caractéristiques ainsi que les
enjeux socio-économiques et les impacts
environnementaux associés. Ces études
ont été menées en 2015-2016 ;

. . , . Etudes
e La concertation publique réglementaire Etudes avant-projet
préliminaires | <ommaires Etudes détaillées

Travaux de la phase 1 Travaux
de la

au titre de l'article L103-2 du code de
['urbanisme du 9 mars au 8 avril 2017.

phase 2

Concertation
Publique
(1 mois)

Déclaration
de projet

Enquéte
publique
(1 mois)
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DEROULEMENT DE LA

CONCERTATION PUBLIQUE

CONSULTATION LIMINAIRE DES
PARTENAIRES ET ACTEURS i, P 14
INSTITUTIONNELS

DISPOSITIF D'INFORMATION DU PUBLIC
INFORMATION VIA LES MEDIAS LOCAUX
INFORMATION VIA LA DIFFUSION D'AFFICHES
INFORMATION VIA LA REALISATION ET LA
DIFFUSION D’'UN DOSSIER SUPPORT DE LA
CONCERTATION PUBLIQUE
INFORMATION VIA LA MISE EN EUVRE
D’EXPOSITIONS PUBLIQUES
INFORMATION VIA LA MISE EN PLACE D’UN SITE
INTERNET
INFORMATION VIA LES RELAIS D'INFORMATION PAR
DIFFERENTS PARTENAIRES

DISPOSITIF DE PARTICIPATION DU PUBLIC
REUNION PUBLIQUE
PERMANENCES DES MAITRES D’'OUVRAGE
REGISTRES
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CONSULTATION LIMINAIRE DES PARTENAIRES ET ACTEURS | NSTITUTIONNELS

Une seconde phase de réunions de pré-concertation menées par
SNCF Gares & Connexions afin de répondre aux enjeux et aux
questionnements, notamment techniques, liés au projet de péle
d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin. Les acteurs suivants

Les maitres douvrage ont souhaité consulter les
partenaires ainsi que des acteurs institutionnels et
associatifs intéressés par le projet de pb6le d'échanges
multimodal Nice Saint-Augustin, en amont de Ila

concertation publique. Ces rencontres se sont déeroulées en
deux phases.

Une premiére phase permettant de les informer et de
recueillir leur vision du territoire et de la problématique des
déplacements. Les acteurs suivants ont été rencontrés :

 L'Etablissement Public dAménagement de la Plaine du
Var ;

e La Métropole Nice Céte d’Azur ;
« L’Aéroport Nice Céte d’Azur ;
 La Régie des Lignes d'Azur ;
 La Ville de Nice;

e La Chambre de Commerce et d'Industrie Nice Cobte
d’Azur ;

* Le Département des Alpes-Maritimes ;

« La Direction Départementale des Territoires et de la Mer
des Alpes-Maritimes ;

* La Région Provence-Alpes-Cote d’Azur.

ssssss

ont été consultés :

» Le Marché d’Intérét National ;
» La Ville de Saint-Laurent du Var ;
» L'Aéroport Nice Cote d’Azur ;
» La Chambre de Commerce et d’Industrie Nice Cote d’Azur ;
* Le syndicat des taxis ;

¢ La commission intercommunale pour I'accessibilité —
Transports ;

» La Fédération Nationale des Associations d’'Usagers des
Transports ;

 Les Amis du Rail;
* Le GirMaralpin;

* France Nature Environnement.

Ces échanges se sont déroulés de novembre 2016 a janvier
2017. lls ont permis de préparer la concertation publique
réglementaire qui s’est tenue du 9 mars au 8 avril 2017.

14
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DISPOSITIF D’INFORMATION DU INFORMATION VIA LES MEDIAS LOCAUX
PUBLIC L'information du public a été réalisée via :

Des supports d’information ont été réalisés par les maitres « Un communiqué de presse annongant la concertation et
d’ouvrage afin d’annoncer la concertation, ses modalités ainsi ses _modalités qL_li a été transmis é_l la presse Iocal_e et
que pour expliciter les caractéristiques et fonctionnalités du publié dans C Direct/ C New matin (presse gratuite de
projet, les variantes et I'option d’aménagement soumises a Nice) le 6 mars 2016 ;

I’avis du public. _ _ _
* Un article de presse annoncant la concertation publique

L'information du public a été relayée via plusieurs outils de et la réunion publique publié dans Nice Matin le 22 mars
communication : 2017 ;
« Viales médias locaux ; e Suite a la réunion publique, un article relatant la réunion

publigque a été publié par Nice Matin le 23 mars 2017. La
réunion publique a également fait I'objet de la couverture
* Vialaréalisation et la diffusion d’'un dossier d'information ; de France bleu le lendemain.

* Via la diffusion d’affiches ;

* Via la mise en ceuvre d’expositions publiques avec une
présence de la maitrise d'ouvrage en gare de Nice Saint-
Augustin a deux reprises, entre 17h et 19h en semaine et
en mairie annexe ;

* Viala mise en place d’'un site internet ;

» Via des relais d’'information par les différents partenaires du
projet.

ssssss
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INFORMATION VIA LA REALISATION ET LA
DIFFUSION D'UN DOSSIER SUPPORT DE LA
CONCERTATION PUBLIQUE

INFORMATION VIA LA DIFFUSION D’AFFICHES

Une affiche annongant la concertation et ses principales
modalités a été éditée en 400 exemplaires au format 40x60
cm.

Ces 400 affiches ont été diffusées sur les lieux et supports
suivants :

« En mairie annexe de Nice Saint-Augustin au 2 boulevard
Paul Montel a Nice du 9 mars au 8 avril 2017 ;

 En gare de Nice Saint-Augustin du 9 mars au 8 avril 2017 ;

e En gare de Saint-Laurent-du-Var du 9 mars au 8 auvril
2017 ;

« Dans les bus de la Régie Lignes d’Azur (RLA) du 16 au 21
mars 2017 ;

 Dans les rames de tramway de Nice du 21 mars au 4 avril
2017.

ssssss

Le dossier support de la concertation publique a été réalisé sous
un format de 20 pages A4. Il a été imprimé en 500 exemplaires,
a été diffusé sous format papier a l'occasion de la réunion
publique et lors de la seconde permanence des malitres
d’ouvrage. Il a également été mis a disposition du public :

En version papier en mairie annexe de Nice Saint-Augustin
et en gare de Nice Saint-Augustin dés le 22 mars 2017 ;

En version informatique consultable et téléchargeable sur le
site internet du projet ainsi que les sites des partenaires du
projet des le 9 mars 2017.

Ce document présente de maniere synthétique :

o

o

Le contexte et le site du projet ;

La présentation du projet de podle d’échanges
multimodal Nice Saint-Augustin ;

Les composantes du projet et les variantes
d’aménagement soumises a la concertation ;

Le calendrier de réalisation, le co(t et le financement.
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INFORMATION VIA LA MISE EN BEUVRE
D’EXPOSITIONS PUBLIQUES

Deux expositions publiques ont été mises en place durant
toute la période de la concertation publigue du 9 mars au 8
avril 2017, respectivement en mairie annexe de Nice et en
gare de Nice Saint-Augustin.

Les supports des expositions étaient constitués de la maniére
suivante :

 En mairie annexe de Saint-Augustin, 75 Bd Paul Montel
a Nice : un ensemble de 3 panneaux type roll-up au
format 85x200 cm verticaux ;

* En gare de Nice Saint-Augustin :

o Un ensemble de 3 panneaux au format 110x140
cm verticaux a l'entrée de la gare coté quai -
direction Vintimille ;

0 Une bache de 240x132 cm sous la marquise c6té
guai - direction Marseille.

Les panneaux présentent :
« Panneau 1 : le territoire et les objectifs du projet ;

ssssss

Panneau 2 : les composantes du projet et les solutions
d’aménagement de I'espace multiservices soumis a la
concertation publique ;

Panneau 3 : les variantes d’aménagement des acces aux
quais et I'option du parking soumises a la concertation ainsi
que le calendrier de réalisation du projet.

INFORMATION VIA LA MISE EN PLACE D’UN SITE
INTERNET
Un site internet dédié au projet été mis en place pour annoncer

la concertation publique et ses modalités des le 9 mars 2017 :
http://sn.cf/[pem-nice-st-augustin

Il a également permis au public de :

S’informer sur le contenu du projet, notamment en
proposant la consultation et le téléchargement des divers
documents d’'information produits dans le cadre de la
concertation publique ;

Prendre connaissance des moyens mis a disposition pour
donner son avis et de poser des questions aux maitres
d’ouvrage sur le projet.
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INFORMATION VIA LES RELAIS D’'INFORMATION ¢ Relais de la mairie de Saint-Laurent-du-Var

PAR LES DIFFERENTS PARTENAIRES _ . _
A partir du 9 mars 2017, la mairie de Saint-Laurent-du-Var a

¢ Relais numériques de la Région Provence- relaye l'information :

Alpes-Cote d'Azur - Par affichage en mairie ;
L'information sur la concertation pour le projet de pole * Via son site internet, par renvoi sur le site du projet :
d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin a été diffusée sur http://www.saintlaurentduvar.fr/concertation-publiq ue-du-
les canaux suivants : 9-mars-au-8-avril-gare-saint-augustin

» Site internet de la Région, sous forme d’actualité ;

¢ Pacamobilité, site de la Région PACA, dans son réle < Relais numériques par la Chambre de

d'autorite organisatrice des transports, pour la recherche Commerce et d’Industrie Nice Cote d’Azur
d'itinéraires multimodaux a I'échelle de toute la région ;

e Facebook LER, pages dédiées aux lignes express La Chambre de Commerce et d’Industrie a dédié une page au
régionales de transport par car ; projet sur son site internet contenant :

« Site intranet de la Région ; » Un article sur le projet ;

 Site Infoler, article et renvoi sur le site du projet » Les modalités de la concertation ;

-http://www.regionpaca.fr/en/actualites/detail-
actualite/article/nice-saint-augustin-donnez-votre-a  vis-
sur-le-pole-dechanges.html ; * Le lien de renvoi sur le site du projet : http://www.cote-
azur.cci.fr/Actualites-CCl/Actualites-
economiques/Concertation-Pole-Multimodal-Nice-St-
Augustin_375 ;

» Les documents d’information en téléchargement ;

* Relais via le compte tweeter de Philippe Tabarot, vice-
président aux transports.

* Relais tweeter.
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** Relais numériques par la DREAL
PACA

La DREAL PACA a diffusé sur son site internet le
lien de renvoi vers le site du projet a partir du
2 1 m a r s 2 0 1 7
. http://www.paca.developpement-
durable.gouv.fr/pole-d-echanges-multimodal-
de-nice-saint-augustin-r2214.html

/

*%* Relais numériques par la Métropole
Nice Cote d’Azur

La Métropole Nice Céte d’Azur PACA a diffusé sur
le site internet du tramway, « En ligne avec le
tramway » une annonce de la concertation et un
renvoi vers le site du projet a partir du 9 mars
2017
http://tramway.nice.fr/actualites/concertation-
publique-futur-pole-multimodal-st-augustin-
du-9-mars-au-8-avril-2017/ .

DISPOSITIF DE
PARTICIPATION DU PUBLIC

REUNION PUBLIQUE

Une réunion publigue a été organisée au cours de

re- @ ertw publique au parc Phoenix, en salle

CONNE “IONS

““ Liiné le mercredi 22 mars 2017 a 18h30.

DEROULEMENT DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

La réunion publique était structurée en deux séquences :

« Une premiére partie de présentation détaillée du projet, réalisée par
SNCF Gares & Connexions ;

« Un second temps d’échanges et de questions / réponses avec les
participants.

La réunion publique a fait I'objet d’une synthese présentant les différents
échanges et contributions exprimées.

PERMANENCES DES MAITRES D’'OUVRAGE

Deux permanences avec les représentants des maitres d’ouvrage ont été
organisées en gare de Nice Saint-Augustin permettant des échanges
individualisés :

e Mercredi 15 mars de 17h a 19h ;

e Jeudi 30 mars 2017 de 17h a 19h.

REGISTRES

Trois registres permettant au public de s’exprimer ont été mis a disposition :

« En mairie annexe de Nice Saint-Augustin durant toute la période de
concertation publique ;

* En gare de Nice Saint-Augustin durant toute la période de concertation
publique ;

» Lors de la réunion publique le 22 mars 2017.



BILAN DE LA CONCERTATION

PUBLIQUE

BILAN QUANTITATIF weeeieeireeeeeeieecre st ses s P21
METHODE
PARTICIPATION DU PUBLIC
DONNEES QUANTITATIVES RELATIVES AUX
THEMATIQUES
L’EXPRESSION DU PUBLIC CONCERNANT LES
VARIANTES D’ACCES AUX QUAIS
EXPRESSION DU PUBLIC CONCERNANT L'OPTION
DE PARKING EN PHASE 2
FREQUENTATION DU SITE INTERNET

BILAN QUALITATIF o, P 30
APPRECIATION GLOBALE DU PROJET
PRINCIPALES ATTENTES EXPRIMEES
CRAINTES SOULEVEES
QUESTIONS-REPONSES SPECIFIQUES
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BILAN QUANTITATIF

METHODE

L'analyse quantitative proposée ci-dessous se base sur les
éléments d’expression formulés au cours de la période de
concertation publique du 9 mars au 8 avril 2017.

Les éléments qui sont comptabilisés synthétisent les formes
d’expression suivantes :

zzzzzz

Avis transmis par voie postale ;

Avis transmis par courriel ;

Avis déposés dans les registres mis a disposition ;
Questions posées aux maitres d’ouvrage par courriel ;

Questions posées aux maitres d’ouvrage par voie postale

Expressions recensées pendant la réunion publique ;

Expressions recensées pendant les permanences.

BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

PARTICIPATION DU PUBLIC

Les actions d’information mises en ceuvre par les maitres
d’ouvrage durant la période de concertation publique ont
permis les retombées suivantes en matiere de
participation :

e 25 participants a la réunion publique et 12 prises de
parole ;

e 5 avis déposés sur les registres papier mis a
disposition ;

e 9 avis postés par courriel ;

e 2 avis postés par courrier.

21
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DONNEES QUANTITATIVES RELATIVES AUX THEMATIQUES

@,

% Evaluation favorable ou défavorable du projet

Les expressions vis-a-vis du projet se répartissent comme suit :

Avis sur le projet
(20 expressions au total)

POUR CONTRE

AVIS INTERNET ET

COURRIER ° > .

REGISTRES 4 0 g
= En faveur du projet REUNION PUBLIQUE 5 1 0
= Contre le projet

TOTAL 15 4 !

Avis réservé
22
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“» Thématiques abordées

Au cours de la période de concertation, 12 thématiques principales ont été abordées par les participants, elles sont classées par
ordre décroissant du nombre d’avis :

e L'opportunité du projet ;

¢ L’acces aux quais pour tous, y compris aux personnes a mobilité réduite ;

¢ L'aménagement d’'un parking pour les besoins des usagers de la gare ferroviaire ;

» La compatibilité du projet avec la réalisation d’'une troisieme voie du littoral ;

» L'accessibilité du pble d’échanges multimodal depuis les autres quartiers de Nice et notamment depuis les collines ;

* Les modalités de la concertation et notamment la sécurisation du registre mis a disposition du public en gare de Nice Saint-
Augustin ;

* Le type d’espace-voyageurs multiservices qu’il parait pertinent d’'aménager ;

* Le plan transports des bus et des cars.

* La compatibilité avec le projet de Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur ;

» La prise en compte des modes actifs : piétons, vélos notamment ;

» La prise en compte du risque inondation et de la sécurité des usagers ;

« La sécurité du pble d’échanges multimodal et notamment la sécurité de I'accés aux quais.

23
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Bilan de 1o concenetion BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

Nombre d'avis en fonction des thématiques abordées
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Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin

Bilan de 1o concenetion BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

EXPRESSION DU PUBLIC CONCERNANT LES VARIANTES D’ACC ES AUX QUAIS

Les modalités d’accés aux quais est la principale thématique soumise a la concertation ; les variantes d’acces aux quais sont les
suivantes :

Variante 1 : accés aux deux quais par passerelle, escalier et

ascenseur .

POLE D’ECHANGES DE NICE SAINT AUGUSTIN Vers Cannes

Schéma de principe des accés aux quais ferroviaires : Vanante 1

Variante 1 : Accés aux quais par passerelle et ascenseurs

Voie de service (pas de passagers)

Voie 1 - Vers Monaco b

]
Voie 2 - Vers Marseille

Bd René Cassin

I Passerelle . Ascenseur

. MM  Escalier
- Oual

(NI Escalier souterrain

Figure 3bis : schéma d'accés aux quais par passerelle (source : SNCF
Ciatneon ponne vrtcsi : Réseau / Réalisation : Magellan)

Vers - Espace pidton niveau Tram / Gare routiére ff

Nice Espace pidton nivesu Train ¢{§ /

centre

Vers CADAM

Figure 3 : vue du péle d'échanges multimodal Nice Saint-Augustin avec un acceés aux
deux quais par passerelle (source : AREP)
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Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin

Bilan de 1o concenetion BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

Variante 1 + option : gare ferroviaire biface — acces aux deux
quais par passerelle, escalier et ascenseur et acces

complémentaire au quai voie 2 par escalier et ascenseur depuis le
boulevard René Cassin :

POLE D'ECHANGES DE NICE SAINT AUGUSTIN Vers Cannes

Schéma de principe des accés aux quais ferroviaires : Option sur la variante 1 gare biface

el

Vers il cmemranmae 4¢ 110
Nice Espace puton nivedu Train f’f ”,t' /

centre

Vers CADAM

Figure 4 : vue du péle d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin avec un acceés aux
deux quais par passerelle et un acceés direct au quai sud depuis le boulevard Cassin
(source : AREP)
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Option sur la variante 1 : gare biface

Accés aux deux quais par passerelle et ascenseurs

Accés supplémentaire au quai voie 2 (voie Sud - direction Marseille) par escalier
et ascenseur depuis le boulevard René Cassin.

Voie de service (pas de passagers)

Voie 1 - Vers Monaco ),
—

R T e e
“Voie 2 - Vers Marseille

! e

Bd René Cassin

I Passerelle - Ascenseur
i BN Escalier
MMM  Escalier souterrain

Figure 4bis : schéma d'accés aux quais par passerelle et ascenseurs +
acces direct au quai sud depuis le boulevard Cassin (source : SNCF Réseau
/ Réalisation : Magellan)
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Bilan de 1o concenetion BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

Variante 2 : acces au quai voie 1 par passerelle et ascenseur et

acces au quai voie 2 par escalier et ascenseur depuis le boulevard
René Cassin :

POLE D'ECHANGES DE NICE SAINT AUGUSTIN Vers Cannes N

Schéma de principe des accés aux quais ferroviaires : Variante 2 varlante 2

Acceés au quai voie 1 (voie Nord - direction Monaco) par passerelle

et ascenseur .

Accés au quai voie 2 (voie Sud - direction Marseille) par escalier et ascenseur
depuis le boulevard René Cassin.

. o

Voie de service (pas de passagers)

Voie 1 - Vers Monaco
P e e

-

TS |
“Voie 2 - Vers Marseille
| le ]

I'aérog n g . @l S T Bd René Cassin

B Passerelle . Ascenseur

. BN Escalier
.

[N Escalier souterrain
Vers

Nice -
centre Th :
Vers CADAM

Figure 5bis : schéma d'accés au quai nord par passerelle et au quai sud
depuis le boulevard Cassin (source : SNCF Réseau / Réalisation : Magellan)

N

Figure 5 : vue du péle d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin avec un accés au
quai nord par passerelle et ascenseur et accés au quai sud depuis le boulevard
Cassin (source : AREP)
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Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

Variante 3 : acces souterrain au quai voie 1 a partir des espaces

sous le pont-rail avec escalier et ascenseur et accés au quai voie 2
par escalier et ascenseur depuis le boulevard René Cassin :

Vers Cannes

POLE D'ECHANGES DE NICE SAINT AUGUSTIN
Schéma de principe des accés aux quais ferroviaires : Variante 3

f’{'ﬁﬁ‘ '

|
|
|

Crculation patonne verticale
verS - Espace puton niveau Tram / Gare routibre ’ff ]
Nice Espace pitton niveay Train fi; “f \
centre

Vers CADAM

Figure 6 : vue du pdéle d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin avec un accés au
quai nord a partir des espaces sous le pont-rail et accés au quai sud depuis le
boulevard Cassin (source : AREP)
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BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

ariante 3
Accés souterrain au quai voie 1 (voie Nord — direction Monaco) a partir des
bspaces sous le pont-rail par escalier et ascenseur.
Accés au quai voie 2 (voie Sud - direction Marseille) par escalier et
bscenseur depuis le boulevard René Cassin.

Voie de service (pas de passagers)

Voie 1 - Vers Monaco
el

“Woie 2 - Vers Marseille

Bd René Cassin

. Ascenseur
BN Escalier
(MMMNE  Escalier souterrain

I FPasserelle

.-

Figure 6bis : schéma d'accés au quai nord a partir des espaces sous le
pont-rail et au quai sud depuis le boulevard Cassin (source : SNCF Réseau /
Réalisation : Magellan)
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Bilan de la concertation BILAN DE LA CONCERTATION

Les interventions des participants ont concerné 3 variantes d’acceés aux quais et une option proposeées a la concertation :

Acces aux quais
(10 expressions au total)

Variante 3 ;
™~ Variante 1

VARIANTE VARIANTE VARIANTE
1 1+ OPTION 2

AVIS INTERNET

ET COURRIER 0 6 0 1
REGISTRES 2 0 0 0
REUNION

PUBLIQUE 0 1 0 0
TOTAL 2 7 0 1

Les 10 participants a la concertation qui se sont exprimés
sur les variantes d'acces aux quais se sont

e

Varante 1 majoritairement positionnés en faveur de la variante 1,
+ f o o_ o o

option acces avec l'option de gare ferroviaire biface.

bd. Cassin

29
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Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

EXPRESSION DU PUBLIC CONCERNANT L'OPTION BILAN QUALITATIF
DE PARKING EN PHASE 2

Rappel de l'option : aménagement en phase 2 d'un parking APPRECIATION GLOBALE DU PROJET

destiné aux besoins liés aux transports ferroviaires de 100 a 200

places de stationnement A travers les avis exprimés pendant la concertation, le

projet est globalement percu comme opportun car |l

Deux participants se sont positionnés sur l'option de permet notamment :

parking durant la concertation : * La desserte de l'aéroport par plusieurs modes de

transport ;
* Le regroupement et le renforcement de plusieurs
EN FAVEUR DE ; .
LOPTION CONTRE L'OPTION offres de transports en commun ;
» Une offre alternative a la voiture individuelle.
TOTAL 2 0

La concertation fait donc apparaitre le fait que le projet
de pble d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin
répond a un véritable besoin en matiéere de transport.

FREQUENTATION DU SITE INTERNET

Du 9 mars 2017 au 8 avril 2017, la fréquentation de la page
internet du projet s’éléve a 200 vues uniques.

30
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Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

PRINCIPALES ATTENTES EXPRIMEES

De facon générale, les usagers attendent un pdle d’échanges
multimodal fonctionnel et efficace. Ceci se traduit par les
principales attentes exprimées par le public :

* Un niveau de services aux usagers de qualité et a la
hauteur de l'ambition du projet et du territoire : une
signalétique claire et a jour, une dépose-minute, des
distributeurs de billets en nombre suffisant... avec un
positionnement majoritaire sur les deux éléments que
sont :

e un acces fonctionnel aux quais depuis le quartier,
c'est a dire une gare accessible a la fois depuis le
nord et le sud avec la possibilité de passer
aisément d’'un quai a l'autre ;

e |'aménagement d’'un batiment-voyageurs ;

 Limportance de la fluidité d’'acces au pdle d’échanges
multimodal depuis les quartiers alentour et notamment les
quartiers collinaires de Nice. Le public s’est en effet
exprimé sur la nécessité de relier de maniéere fonctionnelle
les résidents des collines au pdle d’échanges multimodal,
soit par la mise a disposition de parkings relais, soit par
des navettes.

zzzzzz

La bonne prise en compte des personnes a mobilité réduite
dans I'ensemble des aménagements du péle d’échanges
multimodal : modes d’accés aux quais ferroviaires, dépose-
minute dédié, quai routier dédié au chargement /
déchargement dans la gare routiére ;

L'importance d’anticiper et de prévoir le stationnement
nécessaire aux futurs usagers pour permettre le report
modal de la voiture individuelle vers les transports
collectifs ;

L'opportunité et I'intérét de favoriser les modes actifs (vélos,
piétons...) par 'aménagement d'itinéraires spécifiques et
de parkings dédiés ;

La bonne prise en compte de la sécurité sur toutes les
composantes du projet, tant dans les aménagements
(accés aux quais, percement de la dalle, plan de circulation
permettant aux piétons de circuler en sécurité dans la gare
routiere...) que dans I'exploitation de I'équipement (agents
de sécurité...) ;

La création d’'une 3eme voie a quai.



Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

Les maitres d'ouvrage ont apporté les éclairages ou
éléments de réponse suivants a ces attentes.

A ce stade des études, beaucoup d’aspects du projet de pble
d’échanges multimodal restent a approfondir. Les études
techniques vont se poursuivre et permettront de déterminer
de maniére précise les differentes composantes de
I'opération et notamment :

 Les itinéraires piétons, cyclistes, personnes a mobilité
réduite ;

* Le type d’espace multiservices pour les usagers ;

e Les éléments liés a la sécurité des biens et des
personnes.

Les attentes du public sur le projet dans sa globalité, ainsi
que son positionnement sur les composantes du projet
soumises a la concertation (acces aux quais et option de
parking) seront présentés au COPIL qui se prononcera sur
les orientations a prendre pour la suite du projet.

CRAINTES SOULEVEES

Plusieurs craintes ont été soulevées par les participants a la
concertation publique ; la ou les maitrise(s) d'ouvrage
concernée(s) ont apporté des éléments de réponse selon leur
compétence.

nnnnnn

BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

** L'absence de moyens de stationnement pour les
voitures

» La principale critique soulevée par les participants est
I'absence de solution de stationnement des la premiére phase
du projet.

L’'argument majeur développé consiste & mentionner que le report
modal de la voiture vers les transports en commun urbains et
interurbains (train et bus / cars notamment) ne pourra se faire que
si le stationnement des voitures pour les usagers est facilité. Des
participants estiment que, sans solution de stationnement
attractive, les potentiels usagers du pble d’échanges multimodal
seraient dissuadés d’emprunter les transports collectifs.

— Eléments de réponse apportés par les maitres d’'ouv  rage

Concernant I'absence de moyens de stationnement, un parking
relais sera créé en méme temps que la station de tramway du
CADAM et sera mis en service avec le tramway. Ce parking relai
sera donc opérationnel dés la mise en service du PEM, en phase 1
du projet. Le parking silo existant du CADAM peut éventuellement
constituer une solution de stationnement complémentaire.

L'option de parking en phase 2 du projet, sera soumise au comité
de pilotage qui décidera des orientations a prendre, en fonction des
plannings preévisionnels respectifs du projet de pbéle d’échanges
multimodal Nice Saint-Augustin, du déplacement du MIN dont les
emprises sont nécessaires a la réalisation de la phase 2 du péle
d’échanges multimodal et du projet de Ligne Nouvelle Provence-
Cote d’Azur.
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J/
0.0

Le projet de troisieme voie ferroviaire du
littoral

» La crainte que le projet de péle d’échanges multimodal
ne compromette la poursuite du projet dit de troisieme
voie du littoral entre Cagnes-sur-Mer et Nice Ville a été
évoquée a plusieurs reprises, notamment lors de la
réunion publique.

— Eléments de réponse apportés par les maitres
d’'ouvrage

Les deux opérations sont totalement distinctes mais
compatibles. Ainsi, le projet de pb6le d’échanges multimodal
ne compromet pas le projet de troisiéme voie du littoral.

» Le site de la future gare ferroviaire de Nice Saint-Augustin
dispose de I'emprise de la troisieme voie, au nord. Des
participants ont souhaité savoir si 'aménagement d’une
gare a trois voies était envisageable afin de proposer un
éguipement en cohérence avec le projet de troisiéme voie
du littoral ?

zzzzzz

— Eléments de réponse apportés par les maitres d’ouvrage

La troisiéme voie existante, située au nord du plateau de voies
actuel, permet de recevoir des trains de marchandises,
aujourd’hui comme aprés réalisation de la nouvelle gare Nice
Saint-Augustin. En modifiant sa signalisation, son usage pourrait-
étre dédié au transport de voyageurs, une éventualité qui serait
compatible avec le projet de pble d’échanges multimodal.

» Les participants ont évoqué la crainte que la vente des terrains
de l'actuelle gare ferroviaire de Nice Saint-Augustin prévue
pour la réalisation de la voie Mathis ne compromette la
réalisation du projet de troisieme voie du littoral.

— Eléments de réponse apportés par les maitres d’ouvrage
La vente du foncier du site actuel de la gare de Nice

Saint-Augustin n’est pas liée au projet de troisiéme voie, qui reste
encore possible.
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QUESTIONS-REPONSES SPECIFIQUES

Cette partie du bilan permet de lister les questions spécifiques formulées via les courriels, les courriers postaux ou les registres mis a
disposition du public et de prendre connaissance des éléments de réponse apportés par les maitres d'ouvrage et partenaires
concernés.

** Questions liées aux variantes d’accés aux quais
» Quels sont les avantages de la variante 1 par rapport aux variantes 2 et 3 ?
Réponse de SNCF Réseau :

Contrairement a la variante 1, les solutions 2 et 3 n’offrent pas de connexion directe visible pour se rendre a la gare routiere ou au
batiment multiservices pour les usagers descendant sur le quai sud (voie 2).

La variante 1 avec I'option de « gare biface » offre 'avantage de rendre la gare accessible directement depuis le boulevard Cassin,
situé au sud. Cette solution présente néanmoins des inconvénients : I'acces Cassin pose d'importantes contraintes de sécurité des
acces et de risques de traversées des voies.

34
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BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

La comparaison plus détaillée des variantes d’acces aux quais est présentée sous forme d’avantages et inconvénients de chacune des
solutions dans le tableau ci-contre :

Variante 2 : accés au
qguai nord par passerelle
— Accés au quai sud

Variante 3 : accés au quai nord
depuis le pont rail — Accés au
quai sud depuis Bd Cassin

Variante 1 : accés aux quais
par passerelle

Variante 1 et option acces Bd
Cassin : gare biface

Solution

depuis Bd Cassin

. Bonne gestion des flux
voyageurs en heure de
pointe pour l'acces aux
deux quais

. Intermodalité : acces
simple a I'espace
multiservices, a la gare
routiére et au tramway

e Sécurité de l'infrastructure

»  Acces zone chantier
simple

Avantages

e Gare ferroviaire accessible
uniguement via le nord

* Risques techniques compte-
tenu de la nature des sols

Inconvénients

-
2 GARES
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Bonne gestion des flux
voyageurs en heure de
pointe pour l'acces aux
deux quais
Intermodalité : accés
simple a I'espace
multiservices, a la gare
routiére et au tramway
Acces direct a la gare
ferroviaire depuis le sud
Acces zone chantier
simple

Risques techniques accrus
compte-tenu de la nature
des sols

Acces direct au quai
direction Marseille de la
gare ferroviaire depuis
le sud et le quai
direction aéroport du
tramway

Acces zone chantier
simple

Gestion des flux :
risque de traversées de
voies nécessitant des
protections
supplémentaires
Risques techniques
accrus compte-tenu de
la nature des sols

Acces direct a la gare
ferroviaire depuis le quai
direction aéroport du tramway
Acces direct au quai direction
Marseille de la gare ferroviaire
depuis le sud et le quai
direction aéroport du tramway

Gestion des flux : risque de
traversées de voies nécessitant
des protections
supplémentaires

Intermodalité : gare ferroviaire
sans lien direct avec I'espace
multiservices et la gare routiére
Acceés zone chantier sous
ouvrage complexe

Risques techniques accrus
compte-tenu de la nature des
sols et des travaux
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** Questions liées a la gare routiére

» La future gare routiere accueillera-t-elle les cars de
tourisme ?

Réponse de la Métropole Nice Céte d’Azur :

Les cars de tourisme sont accueillis sur un parking dédié
existant, situé en entrée de ville sur le site de Carras. Il n'est
pas prévu de modifier cet accueil.

» Quelle est la réorganisation du réseau de bus et de cars ?
Réponse de la Métropole Nice Céte d’Azur :

La réorganisation des bus et cars fait I'objet d’'une étude de
développement du réseau a I'horizon de la ligne T2 de
tramway, dont les résultats ne sont pas encore finalisés et
validés. L'un des principes de la restructuration est la mise en
correspondance des lignes vers les stations de tramway afin
de faciliter I'acces au centre-ville de Nice. Pour permettre de
conserver une couverture géographique efficace du territoire,
ces lignes fortes seront complétées par des lignes plus
maillantes favorisant la desserte inter-quartiers. Les lignes
collinaires et les liaisons depuis et vers la rive droite du Var
seront améliorées. La restructuration sera également
accompagnée d’'une refonte des outils de communication du
réseau (refonte des lignes, hiérarchisation, périodicité) afin de
rendre plus lisible et donc plus attractif le réseau de bus de la
Métropole.

zzzzzz
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Le pble d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin sera un
point modal majeur pour cette correspondance avec les bus,
notamment ceux en provenance de l'ouest.

» Que devient le parking actuel recevant les cars
internationaux ?

Réponse de la Meétropole Nice Coéte d'Azur et de
I'Etablissement Public d’Aménagement de la Plaine du
Var :

Actuellement, une convention signée entre la Métropole Nice
Céte d’Azur et Eurolines permet a ces derniers d’occuper le site
jusqgu’a la deuxiéme phase de réalisation de la gare routiere.
Cette derniere permettra par la suite d’apporter une solution aux
bus internationaux.

Le devenir du site est géré par [I'Etablissement public
d'aménagement de la Plaine du Var. S'’il venait & muter, le plan
masse de la Zone d’Aménagement Concertée y préconise la
réalisation d’un flot.

» Les lignes de bus assurant le rabattement du tramway
entreront-elles dans la gare routiere ?

Réponse de la Métropole Nice Céte d’Azur :

La principale vocation de la gare routiere est d'accueillir les
lignes de bus, notamment celles en provenance de l'ouest,
assurant la correspondance avec le tramway. 34
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» Des liaisons en bus entre les collines et le pble d’échanges
multimodal sont-elles prévues ?

Réponse de la Métropole Nice Céte d’Azur :

La liaison entre les collines et le Pole Multimodal de
Saint-Augustin a été congue sur la base du rabattement sur la
ligne 2 de tramway. Celle-ci permet ensuite de rejoindre
indifféremment le centre-ville de Nice et la zone de I'Arénas.

Par rapport a la situation actuelle, le rabattement sur la ligne 2
de tramway apporte une amélioration sur :

* La réduction des temps d’attente lors des correspondances
bus / tramway avec une fréquence de passage du tramway
élevée (a terme, un passage toutes les 3 minutes sur I'axe
principal et toutes les 6 minutes sur la branche du CADAM,
au lieu de 7 a 9 minutes avec la ligne 9/10 actuellement) ;

 Un temps de déplacement réduit notamment grace a la
priorité du tramway aux feux et sa vitesse en site central ;

 Le confort aux stations avec de nouveaux mobiliers et un
acces au tramway a niveau ;

* L'information des voyageurs en temps réel (temps d’attente
entre deux rames).

zzzzzz
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Le dispositif de rabattement des « collines » vers le tramway
sera assureé par :

* Une ligne a forte fréquence reliant le CADAM et la station
Ferber en desservant les voies Sainte-Marguerite,
Napoléon lll, Bosquets (tracé précis en cours de définition).
Elle sera connectée au tramway aux stations CADAM,
Digue des Frangais, Carras et Ferber, offrant ainsi une
correspondance vers le péle d’échanges multimodal Nice
Saint-Augustin et la zone de I'Arénas ;

 Une ligne a trés forte fréquence assurant une desserte
renforcée du boulevard de la Madeleine et de [I'hépital
I’Archet en rabattement sur le tramway a Magnan, pour une
connexion efficace vers le centre-ville et la zone de
I'Arénas ;

« D’autres lignes aux fréquences moins €levées assureront
également la liaison entre les « collines » et la ligne 2 du
tramway, pour une connexion efficace vers le centre-ville et
la zone de I'Arénas, aux stations Magnan, Carras et Ferber :
les lignes 11, 34, 60, 61, 62, 65, 73.
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** Question liée aux modes
actifs

» 1l est dit dans Ila plaquette

d’information que « les modes actifs
seront facilités », pour les
déplacements depuis et vers
Saint-Laurent-du-Var, s’agit-il  du
point d'échanges Vélo projeté,
proche du pont ?

Réponse des maitres d’ouvrage :

La proximité du pble déchanges
multimodal avec la commune de Saint-
Laurent-du-Var favorise l'usage des
modes actifs.
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Une piste cyclable sera aménagée le
long de la ligne 2 du tramway. Un
raccordement entre les pistes cyclables
existantes du littoral et celles de la ligne
2 de tramway est également prévu. La
commune de Saint-Laurent-du-Var sera
ainsi reliée au poéle déchanges Figure 7 : schéma des projets de pistes cyclables et équipements dédiés aux cycles (source : EPA
multimodal Nice Saint-Augustin par des Plaine du Var / réalisation : Magellan)

pistes cyclables, via le littoral.

. Points d’'échange vélo existants . Point d’échange vélo projetés

38
- i
METROPOLE g@ R dons @



CONCLUSION

ENSEIGNEMENTS ET

DEROULEMENT DE LA CONCERTATION....ccecevnennenee. P 40
SYNTHESE DES ENSEIGNEMENTS......ccevees v, P 40
ORIENTATIONS RETENUES PAR LES

MAITRES D’OUVRAGE POUR LA SUITE BJ---eeeeee. P4l
PROJET

39

uuuuuu



Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

Le taux de participation relevé au cours de la concertation est
modeste. Il faut toutefois noter la présence d’acteurs du
milieu économique, favorables a la création d'un péle
d’échanges multimodal dans la Plaine du Var.

Les maitres d’ouvrage ont noté un assentiment général au
projet. La concertation s’est en effet déroulée de maniére
apaisée, sans contestations particulieres envers le projet de
pble d’échanges multimodal.

Les principaux questionnements formulés au cours de la
concertation par les participants ont porté sur le contenu du
projet et sur sa compatibilité avec d'autres projets
d’aménagement.

Les participants ont abordé les enjeux de mobilité sur le
territoire des Alpes-Maritimes, notamment liés a des projets
ferroviaires distincts du projet de péle d’échanges multimodal
Nice Saint-Augustin (projet de Ligne Nouvelle Provence Cote
d’Azur et projet de troisieme voie du littoral principalement).
Les maitres d’ouvrage ont relevé peu de questionnements ou
de remarques relatifs aux enjeux urbains du site.

ssssss

D’un point de vue plus formel, certains participants ont regretté
que les illustrations communiquées pendant la concertation
aient été insuffisantes pour la bonne compréhension du projet.
Un effort supplémentaire devra étre fait sur la documentation
graphique du projet pour permettre une compréhension plus
aisée d’un site complexe, notamment lors de I'enquéte publique.

Les échanges lors la concertation ont mis en évidence un avis
général positif concernant :

» L'opportunité du projet, partagée par les participants ;

» La pertinence du déplacement de la gare ferroviaire actuelle
et de la création d’'une gare routiére sur un méme site ;

* Les modalités d’échanges entre la gare ferroviaire et la gare
routiere adaptées aux besoins des usagers (ascenseurs et
escalators) dans la mesure ou leur bon état de marche est
assure.
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Les principales attentes, liées au fonctionnement du futur
équipement, sont :

« Des acces au pble déchanges multimodal et aux
trains pratiques et adaptés aux modes de transports
actifs (marche a pied, vélo ...) ;

e Un niveau d’'accueil des voyageurs de gqualité et en
cohérence avec les ambitions du territoire ;

 Des acces en voiture et des parkings correctement
dimensionnés pour répondre aux besoins des usagers
sur le site du futur équipement (et notamment une aire
de dépose minute) ou sur les différents sites de
rabattement alentour ;

« Un plan de circulation pour les voitures, les bus et cars
permettant de desservir le pble d’échanges multimodal
depuis les différentes provenances des usagers ;

Enfin, les participants ont mis en avant le besoin de
compatibilité du projet de pdle d’échanges multimodal
Nice Saint-Augustin avec d'autres projets ferroviaires
structurants :

» Le projet de troisieme voie du littoral ;

» Le projet de Ligne Nouvelle Provence Coéte d’Azur.

ssssss

A la suite de la concertation réglementaire L103-2 portant sur le
projet de pdle d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin, les
maitres d’ouvrage prennent les orientations suivantes pour la suite
des études de conception :

Acces aux quais :

« Choix de la variante 1 avec un accés aux deux gquais par
passerelle, munie d’escaliers et d’ascenseurs.

e Option gare « biface » : la faisabilité dune solution
économique pour un acces direct au quai sud, depuis le
boulevard Cassin, sera évaluée dans la suite des études.

« En l'absence de possibilité de financer un accés depuis le
boulevard Cassin dans le cadre de l'opération actuelle, des
mesures conservatoires seront prises pour une réalisation
ultérieure.
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L’'espace multiservices

Aménagement d'un batiment-voyageurs, disposant
dau moins un guichet de vente de billets
multimodaux et de moyens de vente automatiques.

Parking — option en phase 2

» Reéalisation d’'un parking en phase 2 du projet, si
I'investissement nécessaire est cohérent avec sa
durée d'exploitation. Celle-ci devra étre
considérée au regard de [lintervalle entre la
libération des emprises du MIN nécessaires et
leur mobilisation pour les travaux de la Ligne
Nouvelle Provence Coéte d’Azur, si la réalisation
de ce projet était confirmée. Cet intervalle de
temps est aujourd’hui incertain.

e Mise en place de signalétique indiquant les
parkings de rabattement prévus et accessibles
depuis le Pole d’Echanges Multimodal.

* Recherche de solutions provisoires de
stationnement, en phase 1, a proximité du pdle
d’échanges multimodal en fonction des emprises
disponibles.

ssssss

Intermodalité

 Mise en place d'un affichage multimodal au sein du péle d’échanges
multimodal.

» Recherche d’'une solution de dépose-minute sur le boulevard Cassin.

* Recherche d'une solution de dépose-minute PMR dans l'enceinte du
pble d’échanges multimodal.

Modes actifs

* Mise en place d’'une signalétique directionnelle efficace pour les piétons
et les vélos.

¢ Etude d’'une rampe d’accés au parvis depuis I'axe Nord-Sud.

* Recherche de solutions pour 'aménagement d’un parking vélos sécurisé.

Construction de la gare routiere en 2 tranches (10  quais
+ 10 quais)

L'engagement de la phase 2 de la gare routiére est fonction de la date de
mise a disposition des emprises nécessaires, occupées aujourd’hui par le
MIN et des capacités de financement disponibles.
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Le présent bilan sera partagé avec les membres du comité technique et ceux du comité de pilotage constitués des
co-financeurs et principaux partenaires du projet. Sur la base des conclusions tirées de la concertation, le comité de
pilotage arrétera les orientations retenues pour la suite du projet. Elles constitueront la base des études de
conception a venir.

Apres que le bilan ait été arrété par le président de la Métropole Nice Cote d’Azur, le président de SNCF Réseau et
le directeur général de SNCF Gares & Connexions, les maitres d’ouvrage le rendront public, avec sa mise en ligne
sur la page internet dédiée au projet.

Tout au long de la conception du projet, la page internet du projet (http://sn.cf/pem-nice-st-augustin) servira de point
d’'information et de liaison pour le projet.

L'Enquéte publiqgue constituera une nouvelle occasion de dialoguer avec le public : les études de conception
détaillées ainsi que I'Etude d’'impact du projet seront soumises au public lors d’une enquéte menée au titre de l'article
L123-2 du code de I'environnement. Lors de cette nouvelle consultation, le public pourra donner son avis sur un
projet dont la conception sera bien plus détaillée. Un commissaire enquéteur, indépendant de la maitrise d'ouvrage,
meénera I'enquéte et recueillera les avis de toutes les personnes et entités intéressées puis rédigera un rapport. Le
rapport d’enquéte sera joint notamment aux demandes de permis de construire.
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METROPOLE

NICE COTE D'AZUR

. d

PRESIDENCE : Monseur Chrigian ESTROSI , présdent

Bureau Métropolitain
Séance du 04 novembre 2016

DELIBERATION N° 21.13 : POLE D'ECHANGES MULTIMODAL TER NICE SAINT-AUGUSTIN :
L ANCEMENT ET MODALITES DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

Etaient présents: M. Christian ESTROS, Mme Isabelle BRES M. Alain FRERE, Mme Colette
FABRON, M. Honoré COLOMAS M. Gérard MANFREDI, M. Xavier BECK, M. Jean-Michel
SEMPERE, M. Joseph SEGURA, M. Charles SCIBETTA, Mme Francoise MONIER, M. Jean-Paul
DALMASSO, M. Jean THAON, M. Fernand BLANCHI, M. Bernard ASSO, M. Jean-Frangois
SPINELLI, M. Michel MEINI, M. Philippe PRADAL, M. Christian TORDO, M. Rudy SALLES M.
Jean-Marie BOGINI, M. Hervé PAUL, Mme Véronique PAQUIS M. Antoine VERAN, M. Roger
ROUX, M. Lauriano AZINHEIRINHA, Mme Martine OUAKNINE, M. Jean-Marie AUDOLI, Mme
Martine BARENGO-FERRIER, Mme Paule BECQUAERT, Mme Josiane BORGOGNO, M. Philip
BRUNO, M. Angelin BUERCH, M. René CLINCHARD, M. Bernard CORTES M. Pierre-Paul
DANNA, M. Jean-Francois DIETERICH, Mme Christelle D'INTORNI, M. Jean-Paul FABRE, M.
Henri GIUGE, M. Claude GUIGO, M. Richard LIONS M. Roger MARIA, M. Jean-Michel
MAUREL, Mme Nicole MERLINO-MANZINO, Mme Murielle MOLINARI, Mme Anne
SATTONNET, M. Dominique SCHMITT, M. Gérard STEPPEL, M. Emile TORNATORE, Mme
Martine MARTINON, M. Gaél NOFRI, M. Patrick ALLEMAND, Mme Dominique BOY-
MOTTARD, M. Mar c-André DOMERGUE, M. Benoit KANDEL, Mme Maty DIOUF.

Etaient absents ou excusés : M. Séphane CHERKI, M. Jacques DEJEANDILE, Mme Dominique
ESTROS-SASONE, M. Pierre-Paul LEONELLI, Mme Jodlle MARTINAUX, M. Jean-Pierre
BERNARD a donné pouvoir a M. Joseph SEGURA, M. Paul BURRO a donné pouvoir a M.
Christian ESTROS, Mme Patricia DEMAS a donné pouvoir & M. Jean-Marie AUDOLI, M. Loic
DOMBREVAL a donné pouvoir & Mme Anne SATTONNET, M. Alexandre FERRETTI a donné
pouvoir & Mme Isabelle BRES Mme Janine GILLETTA a donné pouvoir & M. Bernard ASSO,
Mme Pascale GUIT a donné pouvoir & M. Jean-Michel SEMPERE, M. Jean-Pierre ISSAUTIER a
donné pouvoir & Mme Colette FABRON, Mme Giséle KRUPPERT a donné pouvoir a M. Alain
FRERE, Mme Nadia LEVI a donné pouvoir a M. Philippe PRADAL, M. Louis NEGRE a donné
pouvoir & M. Dominique SCHMITT, M. Christophe TROJANI a donné pouvoir & M. Roger ROUX.

Secrétaire : Madame Christelle D'INTORNI.

Au cours de cette séance, le bureau métropolitaist grononcé sur le dossier suivant :

RESEAU

DELIBERATION DU BUREAU MET

PREFECTURE

Acte exécutoire au 09 novembre 2016
006-200030195-20161104-11398_1-DE

Séance du 04 novembre 2016

N°21.13

RAPPORTEUR : Monseur Philippe PRADAL - Présdent de la commission finances, ressources

humaines et trangport

DIRECTION : Direction Tramway et M obilité Durable

OBJET: POLE D'ECHANGES MULTIMODAL TER NICE SAINT-AUGUSTIN : L ANCEMENT ET

MODALITES DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

Le bureau métropolitain,

Vu le code général des collectivités territorialestamoment les articles L.5211-41-3,
L.5217-1 et L.5217-2,

Vu le code de I'urbanisme, notamment les articlesd3-2 et R. 103-1,

Vu le décret n° 2014-1606 du 23 décembre 2014 pottansformation de la métropole
dénommée « Métropole Nice Cote d'Azur »,

Vu la délibération n° 7 du conseil métropolitain du &dril 2014 portant délégations
d'attributions au bureau en vertu de l'article 1520 du code général des collectivités
territoriales,

Vu la délibération n°21.4 du bureau métropolitain dd jillet 2016 relative au pole
d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin - Convamgi avec I'Etat, la Région Provence-
Alpes-Cote d'Azur, le Département des Alpes-MariimSNCF Mobilités et SNCF Réseau —
Approbation du protocole d’'organisation des madgis'ouvrage en phase d'avant projet et
de deux conventions de financement,

Vu le protocole d'organisation des maitrises d'ouvrage phase Avant Projet du péle
d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin a inteiveavec I'Etat, la Région Provence-
Alpes-Cote d'Azur, le Département des Alpes-Marétin I'Etablissement Public
d’Aménagement de la Plaine du Var, la SNCF MobiBigres et Connexions et SNCF Réseau
avec la métropole Nice Cote d'Azur,

Vu la convention de pilotage des procédures admitiigtsa exercée par SNCF Gares &
Connexions concernant le pole d’échanges multimddaNice Saint-Augustin en date du 16
septembre 2016, entre la métropole Nice Cote d'ABNCF Réseau et SNCF Gares et
Connexions,

Vu la convention de maitrise d’'ouvrage unique desediavant projet exercée par SNCF
Gares et Connexions concernant le pdle d’échangétinmadal Nice Saint-Augustin en date
du 16 septembre 2016 signée entre la métropole Nate d’Azur et la SNCF Gares et
Connexions,
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OBJET : POLE D'ECHANGES MULTIMODAL TER NICE SAINT-AUGUSTIN : LANCEMENT ET
MODALITES DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

OBJET : POLE D'ECHANGES MULTIMODAL TER NICE SAINT-AUGUSTIN : LANCEMENT ET
MODALITES DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

Considérant les décisions et procédures antérieures dans le cadre du projet urbain du Grand
Arénas porté par I’Etablissement Public d'Aménagement de la Plaine du Var et notamment :

e Le bilan de la concertation sur le projet de zone d’aménagement concerté Grand
Arénas du 20 juillet 2012

La déclaration de projet pour I’'aménagement des espaces publics et voiries du pole
d’échanges multimodal de Nice-Saint-Augustin Aéroport du 8 juillet 2013,

Considérant que le Grand Arénas fait I’objet d’un vaste projet de développement urbain qui
prévoit la construction d’un pdle d’échanges multimodal dont la mise en service est
programmée entre 2018 et 2021, et qui comprend, les éléments suivants :

* le déplacement des infrastructures ferroviaires de la gare TER de Nice Saint-Augustin,

* la création d’une gare routiere,

+ la création d’un batiment-voyageurs multiservices pour les besoins de la gare SNCF et
de la gare routiere,

* la création d’un parking pour les besoins du pdle d’échanges multimodal,

avec pour objectif de concentrer et d’organiser cette importante offre de transports sur un site
unique a fort potentiel de développement. Le pole sera ainsi situé a I’entrée ouest de Nice, a
proximité immédiate de 1" Aéroport, sur un point stratégique de 1’Opération d’Intérét National
« Eco-Vallée ». La position privilégiée de cette nouvelle offre de transports interconnectés est
congue pour favoriser le report modal de la voiture individuelle vers les transports collectifs
dans un contexte de saturation routiére,

Considérant que I"opération pole d’échanges multimodal TER de Nice-Saint-Augustin doit,
préserver la possibilité de construire la gare TGV Nice-Aéroport, a horizon 2030, dans le
cadre de la réalisation de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur qui reste cependant
soumise au bilan de sa concertation et aux décisions ministérielles a venir,

Considérant la nécessit¢ de procéder a une concertation publique, dans le cadre des
dispositions de I’article L 103-2 du code de I’urbanisme,

Considérant que 1’objectif poursuivi par cette concertation est d’informer sur le programme
de ’opération et les lignes directrices de sa conception et de recueillir I'avis du public sur les
aménagements en cours d’étude dans le cadre de 'opération pole d’échanges multimodal
TER de Nice Saint-Augustin, aujourd’hui en phase Avant Projet,

Considérant qu’apreés une présentation du programme et des études d’avant-projet sommaire,
la maitrise d'ouvrage sera particuliérement attentive a [’avis du public sur :

e les modalités d’accés aux quais et les cheminements,

e les services proposés aux voyageurs,

* les usages attendus des espaces publics et équipements d construire,

e la qualité des aménagements,

2 e
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Consdérant que la concertation aura pour objectif de faireveoger les aménagements
proposés avec les besoins et attentes du public,

Conddérant que la concertation publique s’effectuera se lomledalités suivantes :

* linformation du public sur la tenue de la concedatet ses modalités sera réalisée par
voie de presse, sur les sites internet des priogipeartenaires de I'opération et par
affichage. Cette information spécifiera les date<iges de la concertation et de la
réunion publique,

* linformation du public sur les aménagements en sailiétude dans le cadre de
'opération Pdle d'échanges multimodal TER de Nia@nBAugustin celle-ci fera
I'objet :

o d'un dossier synthétigue disponible sur les siteternet des principaux
partenaires de 'opération,

o d'une exposition sous forme de panneaux explicatifsessible au public en
gare de Nice Saint-Augustin et & la Mairie AnnexeSdat-Augustin,

» I'expression du public sera assurée par :
0 une réunion publique avec tenue d’'un registre ouai egyanisée a proximité du
site du projet,
0 un moyen d’expression écrite disponible sur lessgitexposition,
0 voie électronique (adresse mail accessible viadedsi projet),

* la durée de la concertation, entendue comme lagerde mise a disposition de
l'information sur I'opération et des moyens de mtde I'avis du public, ne pourra
étre inférieure & un mois. Cette concertation deitir lieu avant tout achévement des
avant-projets.

APRESEN AVOIR DELIBERE ET PROCEDE AU VOTE

1°/ - dédide du lancement de la procédure de concert  ation publique relative au projet de
pdle d'échanges multimodal TER de Nice Saint-Augus  in sur la commune de Nice,

2°/ - approuve les modalités d’organisation de cette concertation publique aind que les
objectifs pourauivis telsque prédsésdanslapré  sente délibération,

3°/ -autorise mondeur le prégdent ou I'un des vic  e-prégdents ou conslllers
métropditains délégataires de sgnature & dgner t  outes les piéces consfautives a
I'exécution de la présente délibération.

ADOPTE A L'UNANIMITE

POUR EXTRAIT CONFORME
LE PRESIDENT,
Chrigtian ESTROS|
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Saint-Denis, le {) § FARS 2017

Décision portant organisation de la concertation préalable

Le Président

Creéation du Péle d’Echanges Multimodal TER Nice Saint Augustin

Le Président de SNCF Réseau,

Vu le code des transports, et notamment ses articles L.2111-9 & L.2111-25,

Vu le décret n°97-444 du 5 mai 1997 modifié relatif aux missions et aux statuts de SNCF
Réseau et notamment l'article 39,

Vu le décret du 25 mai 2016 portant nomination du président délégué du directoire de la
SNCF.

Vu la loi du 4 aoGt n° 2014-872 du 4 aout 2014 portant réforme ferroviaire en application de
laquelle « Réseau Ferré de France » (RFF) change de dénomination sociale et devient
« SNCF Réseau »,

Vu la délibération du conseil d’administration de SNCF Réseau en date du 22 juillet 2015
portant délégation de pouvoirs a son président et fixant les conditions générales au sein de
SNCF Réseau,

Vu les articles L. 103-2 a L. 103-6 et R. 103-1 a R. 103-3 du code de I'urbanisme,

Vu le protocole d'organisation des maitrises d'ouvrage du péle d'échanges multimodal Nice
Saint Augustin entre I'Etat, la Région Provence-Alpes-Cote d’Azur, la métropole Nice Cote
d’Azur, le Département des Alpes-Maritimes, I'Etablissement Public d’Aménagement de la
Plaine du Var, SNCF Mobilitéset SNCF Réseau,

Vu la convention de pilotage des procédures administratives exercé par SNCF Gares &
Connexions relatif au péle d’échanges multimodal de Nice Saint Augustin en date du 16
septembre 2016, entre la métropole Nice Cote d’Azur, SNCF Réseau et SNCF Gares et
Connexions,

Vu la décision portant organisation de la concertation préalable du 5 décembre 2016,

Vu la demande des partenaires de modifier la période de concertation afin d’avancer les
études techniques,

Décide de modifier la période de concertation relative a la Création du Podle
d’Echanges Multimodal TER Nice Saint Augustin.

Elle est organisée dans les conditions définies par le document annexé a la présente
décision.

La concertation se déroulera du 9 mars au 8 avril 2017.

] — ——

Patrick JEANTET

-
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DECISION PORTANT
ORGANISATION DE LA
CONCERTATION PREALABLE

CREATION DU POLE D’ECHANGES MULTIMODAL
TER NICE SAINT AUGUSTIN

Le Directeur Général de Gares&Connexlons, branche de SNCF Mobilités

Vu le décret n°2015-138 du 10 février 2015 relatif aux missions et aux statuts de SNCF
Mobilités ;

Vu la délibération du conseil d'administration de SNCF Mobilités en date du 16 juin 2015
portant délégation de pouvoirs du Conseil d' Adminisiration au Directeur des Gares ;

Vu la décision du conseil d'administration de SNCF Mobilités en date du 24 septembre
2015 portant nomination de Monsieur Patrick ROPERT en quailité de Directeur des gares ;

Vu les arficles L. 103-2 ¢ L. 103-6 et R. 103-1 & R. 103-3 du codle dle I'urbanisme ;

Vu le protocole d'organisation des maitrises d'ouvrage du podle d'échanges multimodal
Nice Saint Augustin & intervenir entre I'Etat, la Région Provence-Alpes-Cote d'Azur, la
Métropole Nice Céte d'Azur, le Déparlement des Alpes-Maritimes, I'Etablissement Public
d’Aménagement de la Plaine du Var, SNCF Mobilités et SNCF Réseau ;

Vu la convention de pilotage des procédures administratives exercé par SNCF Gares &
Connexions relalif au péle d'échanges multimodal de Nice Saint Augustin en date du 16
septembre 2016, enire la métropole Nice Cote d'Azur, SNCF Réseau et SNCF Mobilités
Gares et Connexions ;

Vu la convention de mailrise d'ouvrage unique des études d'avant projet exercée par
SNCF Gares et Connexions concernant le pdle d'échanges mullimodal Nice Saint-
Auguslin en date du 16 septembre 2016, enire la métropole Nice Cote d'Azur et SNCF
Mobilités Gares et Connexions ;

Considérant les décisions et procédures antérieures dans le cadre du projet urbain du
Grand Arénas porté par I'Etablissement Public d'’Aménagement de la Plaine du Var et
notamment :

+ Le bilan de la concertation sur le projet de zone d'aménagement concerté Grand
Arénas du 20 juillet 2012,

+ La déclaration de projet pour I'aménagement des espaces publics el voiries du pdle
d'échanges multimodal de Nice-Saint-Augustin Aéroport du 8 juillet 2013 ;

Considérant que le Grand Arénas fait I'objet d'un vaste projet de développement urbain
qui prévoit la consiruction d'un poéle d’échanges multimodal dont la mise en service est
programmée entre 2018 et 2021, et qu'il comprend les éléments suivants :

+ le déplacement des infrastructures ferroviaires de la gare TER de Nice Saint Augustin,
+ la création d'une gare routiere,

+ la création d'un batiment-voyageurs multiservices pour les besoins de la gare SNCF et
de la garre routiére,

+ La création d'un parking pour les besoins du pdle d'échanges multimodal,

avec pour objectif de concentrer et d'organiser cette importante offre de transport sur un
site unique & fort potentiel de développement. Le pdle sera ainsi situé & I'entrée ouest de
Nice, & proximité immédiate de I'Aéroport, sur un point stratégique de I'Opérations
d'Intérét National « Eco-Vallée ». La position privilégiée de cette nouvelle offre de
fransporls inferconneclés est congue pour favoriser le report modal de la voilure
indlividuelle vers les transports collectifs dans un contexte de saturation routiére ;

Considérant cue I'opération pdle d'échanges multimodal TER dle Nice-Saint-Augustin doit,
préserver la possibilité de construire la gare TGV Nice-Aéroport, & horizon 2030, dans le
cadre de la réalisation de la Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur qui reste cependant
soumise au bilan de sa concertation et aux décisions ministérielles & venir ;

Considérant la nécessité de procéder & une concertation publique, dans le cadre des
dispositions des arlicles L 103-2 et suivants du code de I'urbanisme ;

Considérant que I'objectif poursuivi par cette concerlation est d'informer sur le
programme de I'opération et les lignes directrices de sa conception et de recueilir I'avis

AGENCE GARES MEDITERRANEE
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AGENCE GARES MEDITERRANEE
VERSION : 03-01-2017

du public sur les aménagements en cours d'élude dans le cadre de I'opération pdle
d'échanges multimodial TER de Nice Saint Augustin, avjourd'hui en phase Avant Projet ;

Considérant qu'aprés une présentation du programme et des éludes d'avant-projet
sommaire, la mailrise d'ouvrage sera particulisrement attentive & I'avis du public sur :

+ les modalités d'accés aux quais et les cheminements,
+ les services proposés aux voyageurs,
+ les usages attendus des espaces publics et équipements & construire,

+ la qualité des aménagements ;

Considérant que la concertation aura pour objectif de faire converger les
aménagements proposés avec les besoins et attentes du public ;

Considérant que la concertation publique s'effectuera selon les modalités suivantes :

+ Pinformation du public sur la tenue de la concertation et ses modalités sera réalisée
par voie de presse, sur les sites infemet des principaux partencires de I'opération et par
affichage. Cette information spécifiera les dates précises de la concertation et de la
réunion publique,

+ Iinformation du public sur les aménagements en cours d'étude dans le cadre de

I'opération Péle d'échanges multimodal TER de Nice Saint Augustin fera I'objet

« d'un dossier synthétique disponible sur les sites internet des principaux partencires
de I'opération,

« d'une exposition sous forme de panneaux explicatifs accessible au public au moins
en gare de Nice Scint-Augustin et & la Mairie Annexe de St Augustin,

+  |'expression du public serct assurée par :

« une réunion publique avec tenue d'un registre qui serc organisée & proximité du site
du projet,

« un moyen d'expression écrite disponible sur les sites cl'exposition,

«  voie élecironique (adresse mail accessible via le site du projet),

+ la durée de la concerlation, entendue comme la période de mise ¢ disposition de
I'information sur I'opération et des moyens de recueil de I'avis du public, ne pourrct
&ire inférieure & un molis. Celte concertalion doit avoir lieu avant tout achévement
des avant-projets ;
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déclide du lancement de la procéclure de concertation publique relative au projet de
pdle d'échanges multimodal TER de Nice Salnt-Augustin et

approuve les modalités d'organisation de ceite concertation publique alnsi que les
obJectifs poursulvls, tels que précisés dans la présente délibération,

Le Directeur Général de SNCF Gares & Connexions

Palrick Ropert
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ANNEXES

DECISIONS ET DELIBERATION DE LANCEMENT DE LA
CONCERTATION

SUPPORTS DE COMMUNICATION ET D'INFORMATION
PRESSE

CONTRIBUTIONS DES REGISTRES

CONTRIBUTIONS PAR MAIL

CONTRIBUTIONS PAR COURRIER POSTAL

SYNTHESE DE LA REUNION PUBLIQUE
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http://sn.ct/

CONCERTATION PUBLIQUE

SUR LE DEPLACEMENT DE LA GARE SNCF ET LA
CONSTRUCTION DE LA GARE ROUTIERE DE NICE
SAINT-AUGUSTIN

DU 9 MARS AU 8 AVRIL 2017

INFORMEZ-VOUS DONNEZ VOTRE AVIS RENCONTREZ NOUS

Les moyens mis en ceuvre : Pour recueillir vos avis ou faire vos remarques : n pul blq I 2zmarsza17
Un site internet * 2 registres pour recueillir les avis : 'lBhSD Salle ~ Parc Phoe:
http://sn.cf/pem-nice-st-augustin un en mairie annexe et un en gare 405 Promen d d s Anglais Nce

* 2 expositions en gare de Nice de Nice Sain[rAugustin * 2 permanences de SNCF en gare de Nice
Saint-Augustin et en Mairie annexe de * Adresse mail : Saint-Augustin (dates a consulter sur le site
Saint-Augustin, 75 Bd Paul Montel & Nice. concertation-nice-saint-augustin@snc.fr internet)

* Adresse postale :
SNCF Gares et Connexions — Batiment Mistral
Etage 3 - Bureau 300 -4 rue Léon Gozlan
CS 70014 - 13331 Marseille Cedex 3

pem-nice-st-augustin

Eu ﬂm@ e DEPARTEMENT  METROPOLE 52 @
T e o DES ALPES-MARITIMES  NICE COTE D'AZUR -

CONCERTATION PUBLIQUE

SUR LE DEPLACEMENT DE LA GARE SNCF ET
LA CONSTRUCTION DE LA GARE ROUTIERE
DE NICE SAINT-AUGUSTIN

DU 9 MARS AU 8 AVRIL 2017
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CONCERTATION PUBLIQUE DU 9 MARS AU 8 AVRIL 2017
SUR LE DEPLACEMENT DE L& GARE SNCF ET
LA CONSTRUCTION DE LA GARE ROUTIERE
DE NICE SAINT-AUGUSTIN
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DU 9 MARS AU 8 AVRIL 2017

SUR LE DEPLACEMENT DE LA GARE SNCF ET LA CONSTRUCTION DE LA GARE ROUTIERE DE NICE SAINT-AUGUSTIN
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INTRODUCTION

Le projet de Péle d’Echanges Multimo-
dal (PEM) Nice Saint-Augustin, soumis a
la concertation, s’inscrit dans le cadre de
politiques publiques de plusieurs parte-
naires : |'Etat, la Région Provence-Alpes
Cote d'Azur, le Département des Alpes-
Maritimes, La Métropole Nice Céte d'Azur,
I'Etablissement Public d’Aménagement de
la Plaine du Var et SNCF. Le projet est issu
d'une volonté d'amélioration des trans-
ports en commun et de l'intermodalité.

Il comprend les aménagements suivants :

* le déplacement vers l'ouest de la gare
ferroviaire Nice Saint-Augustin, sans mo-
dification de sa desserte

¢ la création d'une gare routiére

* la création d'un espace voyageurs mul-
tiservices pour les besoins ferroviaires et
routiers.

Deux éléments du projet font |'objet de

variantes :

¢ 'accés aux quais ferroviaires

* la création d’un parking destiné aux usa-
gers des transports ferroviaires.
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LE TERRITOIRE DU PROJET

Le périmeétre du projet de création du PEM

Nice Saint-Augustin se situe sur le temitore

de I'Opération d'intérét national (OIN) de

la Plaine du Var, qui constitue un site straté-
gique d'environ 10 000 hectares, relant le
littoral azuréen a l'arriere-pays.

LOIN de la Plaine du Var comprend trois

opérations principales :

* La ZAC du Grand Arénas avec deux égui-
pements structurants : le PEM Nice Saint-
Augustin et le futur parc des expositions

* Nice Meridia avec le projet de techno-
pole urbaine et d'éco-campus

* La future plateforme agro-alimentaire et
horticole sur la commune de la Gaude

LA PROXIMITE AVEC LE
QUARTIER D'AFFAIRES
DE LUARENAS

Dotée d'une position stratégique pour

I'implantation d'entreprises, la ZAC du

Grand Arénas constitue le futur quartier

d'affaires de la Métrepole Nice Céte

d'Azur (MNCA) :

* au ceeur du territoire métropolitain

* directement connecté au deuxiéme
aéroport international francais

* 3 proximité immédiate de l'autoroute
A8 vers Cannes / Sophia-Antipolis et
Monaco / Génes.

stion du Grand Arénas

Pour contribuer & I'attractivité et au
rayonnement du territoire aruréen, le
quartier prévoit un programme mixte :

* un parc des expositions, pour accueil-
lir de grands événements nationaux et
internationaux

* un centre d’affaires de niveau interna-
tional qui permet de quintupler I'actuel
quartier de I'Arénas

* un éco-quartier constitué de logements,
commerces, hdtels et services

*le péle d'échanges multimodal Nice
Saint-Augustin, un équipement majeur
de transport faisant le lien entre les di-
mensions urbaine, régionale, nationale
et internationale.

LA PROXIMITE AVEC
L'AEROPORT

Le projet de PEM Nice Saint-Augustin
est également situé a proximité imme-
diate de I'Aéroport Nice Céte d'Azur,

le deuxiéme aéroport international de
France.

Distants de moins de 500 meétres, le PEM
Nice Saint-Augustin et l'aéroport seront,
a terme, reliés par 'axe nord-sud, une
large voie dédiée aux piétons, aux cycles
€t aux transports en commun. Le tram-
way qui y circulera connectera gratui-
tement l‘aéropert au PEM, en gquelques
minutes.

Chiffres clés du Grand Arénas :

49 hectar
22 000 -
2 000 cue

LES PRECEDENTES
CONSULTATIONS DU PUBLIC
CONCERNANT LE PROJET
URBAIN

Le PEM Nice Saint-Augustin a été préfi-
guré dans le cadre du projet urbain du
Grand Arénas. Il a notamment fait I'objet
d’une double concertation portée par
I'Etablissement Public d'Aménagement
de la Plaine du Var, en awril 2012, La
synthése des avis exprimés par le public
conforte le projet dans ses fondements
et ses objectifs généraux.

Cette nouvelle phase de concertation
porte en particulier sur le déplacement
de la gare ferroviaire Nice Saint-Augus-
tin, sur la création d'une gare routiére et
dans sa globalité sur le fenctionnement
général du PEM et de chacune de ses
composantes,

Laéroport Nice Cote d’Azur, c'est :

12 millions jers en
100 destinations «
64% 4
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L'ENJEU DU PROJET :
METTRE EN PLACE UNE OFFRE
DE TRANSPORT STRUCTUREE

Placé sur un site déja attractif, a la croi-
sée des réseaux de transports, le PEM
verra sa fréquentation croitre, notam-
ment du fait de |'important développe-
ment urbain en cours. Ainsi, le déplace-
ment de la gare ferroviaire actuelle en
interface directe avec la nouvelle ligne
de tramway et la création d'une gare
routiére refletent la volonté de doter le
nouveau quartier, et plus largement le
sud de la Plaine du Var, d'un équipement
de transports efficace. Celui-ci permet-
tra de développer |'usage des transports
en commun comme alternative au « tout
voiture ».

Les fréquentations actuelles et attendues
La gare ferroviaire de Nice Saint-Augus-
tin est desservie par les trains régionaux
effectuant les liaisons entre la gare des
Arcs-Draguignan, dans le Var et la gare
de Vintimille, en ltalie. Actuellement, 4
trains par heure circulent entre Antibes
et Nice Saint-Augustin.

A desserte ferroviaire équivalente, les
prévisions concluent a une augmenta-
tion significative de sa fréquentation
dans les années a venir.

Quelques chiffres :
La gare ferroviaire actuelle recoit
1,1 million de voyages par an (en
2015), ce qui la positionne parmi
les gares les plus importantes de la

région Provence Alpes Céte d'Azur :

12¢ gare de la région tous voyageurs
confondus (TER, TGV, TET, ...)

2° gare de la région pour le transport
ferrovaire régional (TER)

@ FRE 1ons @
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Une configuration actuelle qui atteint

ses limites

La situation de la gare ferroviaire ac-

tuelle ne lui permet pas d'absorber les

flux prévus et encore moins de dévelop-

per et d'améliorer les services propo-

sés aux voyageurs (accueil, information,

attente confortable...). Le diagnostic du

site actuel reléve :

* une gare ferroviaire non accessible
pour les personnes & mobilité réduite

* un batiment exigu

* un site enclavé a la circulation routiére
intense rendant les cheminements pié-
tons et cyclistes difficiles

¢ une liaison inconfortable avec 'aéroport
situé a plus de 800 m

* une distance de 400 m de la future sta-
tion du tramway la plus proche

* 'absence de stationnement

* 'absence de potentiel de développement
du site

* un site éloigné de la ZAC du Grand
Arénas.

Cette configuration ne permet pas
d’accompagner le développement
urbain du secteur.

Les bénéfices attendus du projet de
PEM Nice Saint-Augustin
L'arrivée du tramway, mi-2018, agit
comme un catalyseur et donne tout
son sens au projet de PEM. Il s'agit de
regrouper et de mettre en cohérence
le développement urbain et I'offre de
transport. Celle-ci est constituée par :

e la gare ferroviaire (déplacement déja
prévu au Contrat de plan Etat-Région
— CPER 2015 - 2020)

¢ le transport routier (bus et cars), pré-
sent de facon diffuse sur la zone

* |'aéroport, équipement majeur, qui va
étre rapproché du PEM par le tramway
et une nouvelle voie, I'axe nord-sud.

Les fréquentations
pré nnelles du PEM

Nouvelle gare ferroviaire : 2 millions
de voyages par an en 2030, soit prés
du double de la situation actuelle.

Nouvelle gare routiére : 4 millions de
voyages / an a sa mise en service
Tramway (arrét PEM) : 6 millions de
voyages / an a sa mise en service

Les principaux bénéfices attendus du

PEM sont :

® une augmentation et une concentration
de l'offre de transports en commun
afin d'améliorer de maniére significa-
tive les conditions de déplacements
sur le secteur

* une connexion optimale et lisible entre
les différents modes de transport

* des déplacements domicile-travail fa-
cilités, notamment depuis |'ouest du
département

* des déplacements piétons et cyclistes
plus aisés et plus sirs depuis les quar-
tiers proches

* plus de confort et de sécurité : les
voyageurs auront accés a des espaces,
plus confortables et plus modernes

*un PEM accessible & tous et notam-
ment aux personnes a mobilité réduite

* des quais permettant de monter et de
descendre plus facilement dans les
trains.

Lobjectif général est de favoriser le
report modal de la voiture individuelle
vers les transports collectifs.
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LE PROJET DE POLE D'ECHANGES

MULTIMODAL (PEM)
LES ACTEURS DU PROJET

Le projet de PEM Nice Saint-Augustin pré-
sente un programme complet qui implique
plusieurs maitres d’ouvrage et partenaires.

Trois maitrises d’ouvrage pour un projet
Le projet est porté par trois maitres
d'ouvrage différents, dont les périmétres
d'actions sont répartis comme suit :
Métropole Nice-Céte d'Azur : gare rou-
tiere, tramway et services aux voyageurs
associés (guichets de vente de billets,
information des usagers et espace mul-
tiservices).

SNCF Gares & Connexions : services aux
voyageurs ferroviaires (guichets et auto-
mates de vente de billets, espace mul-
tiservices, systéemes d'information des
voyageurs, équipements d'attente...).

Projet de tramway Lrgne ouest/est
LIﬁ\NZ RIVI

"\ JPAUL MONTEL
GARE DE

SNCF Réseau : infrastructures ferroviaires
(voies, quais, signalisation et accés aux
quais).

Afin d'assurer une bonne coordination
des différentes opérations, le groupe
ferroviaire SNCF a été chargé de la mai-
trise d'ouvrage de la gare ferroviaire et
de la gare routiére ainsi que de leurs
équipements.

Un cadre urbain prédéfini par
I'aménageur public

L'Etablissement public d'aménagement de
la Plaine du Var, aménageur du Grand Aré-
nas et des espaces publics du PEM, est in-
vesti de son réle de maitre d'ouvrage urbain.
Il définit ainsi les principes d'aménagement
dans la zone du projet dans le cadre de
I'Opération d'intérét national.

Les partenaires du projet

La gouvernance du projet de PEM est

définie dans le cadre du protocole de

coordination des maitres d’'ouvrage du

périmétre du Grand Arénas, signé en

juin 2013 afin de coordonner les diffé-

rentes maitrises d'ouvrage impliquées

dans le projet urbain.

Les partenaires sont :

* I'Etat

* |'Etablissement Public d’Aménage-
ment de la Plaine du Var

* la Région Provence-Alpes-Céte-d'Azur

* le Département des Alpes-Maritimes

* la Métropole Nice Cote d'Azur

* SNCF Réseau

* SNCF Gares & Connexions.

e

DES EQUIPEMENTS
EXISTANTS QU EN COURS
DE REALISATION

Le site du projet se situe au carrefour

de réseaux de transports trés actifs :

* au niveau métropolitain : voies rou-
tieres (route de Grenoble, voie Ma-
this, Promenade des Anglais, ...) ainsi
que réseau de bus urbains (Régie des
Lignes d'Azur)

* au niveau interurbain : voie ferrée Mar-
seille-Vintimille, autoroute A8, cars inter-
urbains desservant le département et
cars régionaux (LER)

* au niveau national et international :
flux aériens liés a |'aéroport.

Le site actuel du projet de PEM Nnce Sarnt Augustm
YT “rg e

-9 LIGNE 1 DU TRAM
- LIGNE QUEST/EST DU TRAM

=@ s EXTENSION LIGNE 3 DU TRAM
1o @ veeen EXTENSION FUTURE DU TRAM
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LES « MODES ACTIFS » (PIETONS ET CYCLISTES)

———  Chempements vélos existants
20000 Chemrements viles projetis

. Points d'échange wilo exastants
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pietons et hl.Lh:lf:

¢ commun
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]Vo-‘ structurantes
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. Points d'échangs wilo projetés

LE PROJET DE PEM NICE
SAINT-AUGUSTIN SOUMIS A LA
CONCERTATION

Le programme du projet de PEM Nice

Saint-Augustin soumis & la concertation

prevort

¢ le déplacement vers 'ouest de la gare
ferroviaire Nice Saint-Augustin, sans mo-
dification de sa desserte

* la création d'une gare routiére

* la création d'un espace voyageurs mul-
tisarvices pour les besoins ferroviaires et
routiers,

Deux éléments du projet font |'objet de

variantes :

* 'accés aux quais ferroviaires

¢ la création d'un parking destiné aux usa-
gers des transports ferroviaires (Option
en phase 2)

Spécificités du site

La cenception du PEM prend en compte
une contrainte forte due 3 la configuration
du site qui s'organise sur deux niveaux,
celui du tramway et celui du train.

L'enjeu est de relier les deux niveaux d'espaces
publics séparés par 7 métres de dénnelé. Ces
différences altimétriques, couplées a la
logique d’aménagement du Grand Arénas
ainsi qu'sux contrantes réglementaires
(PLU, PPRI) conduisent & réaliser la gare
routiére sous une esplanade

L'esplanade est reliée 4 I"axe nord-sud par
un escalier, complété par un escalier mé-
canique et un ascenseur congus en cohé-
rence avec le projet urbain. L'esplanade est
congue pour devenir, 3 terme, un espace
piéton majeur du Grand Arénas qui reliera
le futur Parc des expositions de Nice au
pole d'échanges multimodal.

La dimension ferroviaire du projet

Le déplacement de la gare ferroviaire Nice

Saint-Augustin poursuit les objectifs sui-

vants (issus du CPER 2015-2020) :

¢ |a mise en service au plus 6t peur une
cohérence de temps et de lieu avec la
mise en service du tramway

¢ le maintien de la desserte actuelle

¢ la mise en accessbilité pour les personnes
4 mobilité réduite de la gare ferroviaire

¢ 'amélioration du confort et de la sécurité
des voyageurs.

Techniquernent, les principales caractéris-

tiques ferroviaires du projet sont :

¢ le maintien des voies ferrées principales
permettant d'éviter les nterruptions de
areulation des trains voyageurs et de fret
pendant les travaux

¢ la création de deux quais pour accueillir
des trains régionaux de 220 métres de
leng pouvant accueillir 1800 voyageurs

* ['acceés aux quais par passerelle ou esca-
liers depuis la voirie (3 variantes et une
option a l'étude)

¢ l'accessibilité des personnes & mobilité
réduite via des ascenseurs.

La gare routiére

La création de la gare routiére du PEM

Nice Saint-Augustin poursuit les objectifs

suivants :

* la mise en service au plus 16t pour une
cohérence de temps et de lieu avec la
mise en service du tramway

¢ I'interconnexion des bus et cars prove-
nant de |'ouest du département avec le
tramway

* I'nterconnexion d'au moins 25 lignes de
bus et cars (B cars du Département, 13
lignes de bus métropolitaines, 4 Lignes
Express Régionales)

e la création d'un dapositif temperaire
d'accueil des bus et cars en attendant la
création de la gare routiére.
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Schéma de principe - Cette vue cumule I'ensemble des solutions d'acces aux quais ferroviaires
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L'esplanade surplombant la gare routiére est
percée dans un objectif de générer une venti-
lation naturelle pour le confort des voyageurs.
Dans I'hypothése ol cette solution ne serait
pas retenue, un systéme mécanique serait
alors mis en place. Par ailleurs, des dispositifs
seront déployés afin de permettre un éclairage
du quai central par la lumiére naturelle.

Circulation piétonne verticale

- Espace piéton niveau Tram / Gare routiére

Espace piélon niveau Train
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Le projet prévoit la création d'une gare

routiére de 20 quais, avec:

* une implantation sous une dalle portant
une esplanade (espace public aménagé
par I'EPA)

¢ des quais pour |'arrét des bus disposés
de part et d'autre d'une allée centrale

* des quais de régulation pour les cars /
bus en attente pour longue durée

e une large allée centrale dédiée aux che-
minements piétons et permettant d'ac-
céder a I'esplanade située au-dessus, via
des escaliers et ascenseurs

* deux accés routiers par l'est et I'ouest
pour mieux répartir les flux de bus et de
cars

* des acces piétons a la gare routiere depuis

Lespace multiservices

L'aménagement d'un espace multiservices
est prévu pour fournir des services aux usa-
gers de la gare routiére et de la gare ferro-
viaire (information, vente de billets).

Trois solutions sont actuellement en cours

d'étude :

e Solution 1 : un batiment-voyageurs proche
des quais ferroviaires, dans I'espace sé-
parant la gare routiére des voies ferrées

e Solution 2 : un auvent proche des quais
ferroviaires, avec distributeur de billets,
information voyageurs, bancs, ...

e Solution 3 : un local 8 aménager dans I'un
des programmes immobiliers jouxtant le
PEM.

Variante 2
Accés au quai voie 1 (voie Nord — direction Monaco) par passerelle
et ascenseurs.
Accés au quai voie 2 (voie Sud - direction Marseille) par escalier et ascenseur
depuis le boulevard René Cassin.

Voie de service (pas de passagers)

Voie 1 - Vers Monaco

Bd René Cassin

I'esplanade par des escaliers, des escaliers Variante 3 _ - _
mécaniques ainsi que des ascenseurs et Acces souterrain au quai voie 1 (voie Nord — direction Monaco) a partir des

directement depuis I'axe nord-sud. espaces sous le pont-rail par escalier et ascenseur.

Accés au quai voie 2 (voie Sud — direction Marseille) par escalier et

N ascenseur depuis le boulevard René Cassin.

LES VARIANTES SOUMISES A LA CONCERTATION
Voie de service (pas de passagers)

Laccés aux quais

Trois variantes d'accés ainsi qu’une option sont soumises a la concertation. Voie 1 - Viers Monaco mmmn

ante 1 : Accés aux quais par passerelle et ascenseur: Voie 2 - Vers Marseille —

Voie de service (pas de passagers) 8d ené Cassin

Voie 1 - Vers Monaco.

nte 1 : gare biface
Accés aux deux quais par passerelle et ascenseurs
Acceés supplémentaire au quai voie 2 (voie Sud — direction Marseille) par escalier
et ascenseur depuis le boulevard René Cassin.

Voie 2 - Vers Marseille

Bd René Cassin

Voie de service (pas de passagers)

I Passcrelle . Ascenseur Voie 1 - Vers Monaco

W Escalier
- Qual
(I Escalier souterrain

Voie 2 - Vers Marseille

14 Bd René Cassin

w‘ .
GARES.
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Le parking - option en phese 2

Le parking est desting aus besoins ligs aux

transports lerrowalses Iwehicules parteu-

liers ot véhicules de servics), Alnal, || pou-

raif compter enpa 100 e 200 places de

staticanement

Sa réalisation e conditionnee par la date

de [Bération des emprises du Manchs d'ine

térdt nabanal (MIM), s lesogueslles (1 st

projetd.

Il warait acesssible par le bowleverd Fampi-

dou et par lex volrles de [a 26C du Grand

Ardrang chis que celles-o seront mises &n

aenvice.

La déctuon de sdaliser ou non le parking

dermande de condgidénss leg gléments sui

Wl

= la clurée o' esploiation d'un parkmeg situe
aur dles smprised pouvant Stre mokbilizses
paf s travaus de la Ligne Mowelle Pro-
vence Cote d'Adur (LMPCA] a1 la realaa-
tion du projet stat conlirmes

= lp date de mise & disposition des em-

origes du kil

® la ralile du besain de stationnement &
terme, o foncton de lampless de Uévo-
lution des udeges [Evaluticn des pars
modales, développement du quartier) =t
du dévelappement des: parkinga-relais
de la métropole.

LE DEVEMIR DE LA GARE
FERROVIAIRE ACTUELLE

fpréa le déplacement de la gare Ferro-

wialre, l& site historigue sss ferme sux

woyageurs Son loncier sern mis a dispe

sition pour deux grands projets d'infras-

Buctures de lranspot

® Une parthe du terrain sera cédés &
la Metropode Mice Ciote o' Asur pour
Faménsgement de |a sarte ousst de
la wesie Mathis

® 'autre partie sers ceédés i SNCF R
gy pour be developpemant du - sys
tirme ferovisire, en cohérenoe avec
Faménsgement ultdseur de s Ligne
Mouvells Fravence Cite d'Seur

LE CALENDRIER DE REALISATION

La mise an plece su plus 181 de Pinter-
modalite dans = ssctewr de la 280 du
Grand Arénes constiiue un des pringi-

paux enjeas du proget Les partenaires
du projet de PEM Nice Saint-Augustin

@ FRE 1ons @

RESEAU

prevolent une mee en service du PEM
dans des délais cohdrents avee amivie
du tramway et avee la livraizon des pro-
grammes irmmobiliers

Une réalisation en deus phases

La partie ousst de | gare rovtiere et le par-
kg du proget sefont consbuits suf led &m-
prises sctuellement exploitses par e MIN
dont "activité sers transférée sur la communa

Phase 1 : la partie est, situde wur ded am-
priges disponibles, est programmes au plus

L+ 8

de la Gaude, Afin de temr compte de cene
situation, la eerstruction de la gare faLitiene
et phadds,

Phase 2 : la partie ouest, pourra Bt
construlte Une fois les emprises de MIN
libsfries de toutes activitas.

Lo avrdredggamuants oo pregat an phase
G routev comphine [eaincha Gkt & W cuasr)
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LE COUT ET LE FINANCEMENT

Montant prévisionnel de I'opération

Le PEM Nice Saint-Augustin est composé
des objets suivants :

e infrastructure ferroviaire

® gare routiere

* espaces multiservices

* parking

® accés aux quais.

Le montant total prévisonnel de I'opéra-
tion est estimé entre 48 et 57 M£.

@ FRE 1ons @

RESEAU

Les partenaires financiers

Les partenaires du projet de PEM Nice

Saint-Augustin sont :

* I'Etat

¢ la Région Provence-Alpes-Céte-d'Azur

* le Département des Alpes-Maritimes

* la Métropole Nice-Cote-d'Azur

e I'Etablissement Public d’Aménagement
de la Plaine du Var

* SNCF.

Une partie du programme du PEM Nice
Saint-Augustin est déja inscrite au Contrat
de Plan Etat-Région (CPER) 2015-2020
pour |'aménagement des infrastructures
ferroviaires et services aux voyageurs, a
hauteur de 15 M€.

A ce stade du projet, la clé de répartition
financiére n'est pas encore définie. Les
partenaires travaillent actuellement a I'éla-
bloration des modalités de financement.

GLOSSAIRE

Péle d’Echanges Multimodal (PEM) :
lieu ol se connectent différents modes
de transports - train, métro, bus, modes
actifs (piétons et cycles)... - qui facilite les
correspondances.

Contrat de Plan Etat — Région (CPER) :
document contractuel par lequel I'Etat

et la Région s’engagent sur la program-
mation et le financement pluriannuels de
projets d’aménagement structurants pour
le territoire.

Maitre d'ouvrage : personne morale,

pour le compte de laquelle sont réalisés
les ouvrages de batiment ou d'infrastruc-
ture. Le maitre d'ouvrage a notamment la
responsabilité d'établir le programme du
projet (définir les besoins) ; c'est le respon-
sable du projet.

Opération d’Intérét National (OIN) :
vaste opération inscrite par la loi dans la
politique d'aménagement du territoire.
Dans le périmeétre d'une OIN, les autori-
sations de construire sont délivrées par
I'Etat et échappent au droit commun de
I'utilisation des sols de la commune.

Plan Local d’Urbanisme (PLU) : document
d'urbanisme fixant les régles d'utilisation
des sols et imposant des contraintes
d'aménagement et de construction.

Plan de Prévention du Risque d'Inonda-
tion (PPRI) : document d'urbanisme fixant
les régles a respecter vis-a-vis de ce risque
dans certaines zones.

Zone d'Aménagement Concerté (ZAC) :
zone a l'intérieur de laquelle une collectivi-
té publigue intervient pour réaliser ou faire
réaliser |'aménagement et I'équipement
des terrains.
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LA CONCERTATION

La concertation au titre de I"article L103-2 du code de |'urbanisme (dite anciennement
a concertation L300-2 ») est une procédure réglementaire qui permet d'associer le
public a I'élaboration des projets d’infrastructures afin d'en améliorer la qualité et de
s'assurer que les besoins sont bien pris en compte

Elle se deroulera du 9 mars 2017 au 8 awr ¢ Deux permanences du maitre d'ouvraqe

Pour l'information du public

* Le present dossier d'information réuns

* Un site inte

Pour la participation et le recueil de I'ex-
pression du public La concertation vise & informer le public
e Une réunion publique le 22 mars 2017 & sur le projet et ses différentes variantes,
1t afin de lui permettre de s’exprimer et de
contribuer & son ¢élaboration.

SNCF - Gares&Connexions
Agence Grand Sud

4 rue Léon Gozlan - CS 70014
13 331 Marseille Cedex 03

' sl . DEPARTEMENT METROPOLE o @
= e T DES ALPES-MARITIMES NICE COTE D'AZUR i

umnrnlt @ CONNE IONS @
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ANNEXES

DECISIONS ET DELIBERATION DE LANCEMENT DE LA
CONCERTATION

SUPPORTS DE COMMUNICATION ET D'INFORMATION
PRESSE

CONTRIBUTIONS DES REGISTRES

CONTRIBUTIONS PAR MAIL

CONTRIBUTIONS PAR COURRIER POSTAL

SYNTHESE DE LA REUNION PUBLIQUE

re- 65
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, LES MODALITES DE LA CONCERTATION
METBO POLE Du 9 mars au 8 avril 2017, les maftres d'ouvrage vont a la rencontre des habitants et des usagers pour
NICE COTE D’AZUR les informer du projet et recueillir leurs avis.

. A , Le public peut s'informer

SNCF-DIRECTION REGIONALE PROVENCE-ALPES-COTE-D'AZUR *  Parle biais d'une plaquette d'information décrivant I'opération

ET LA METROPOLE NICE COTE-D'AZUR + Par la tenue de 2 expositions sur \'opélfation entre le 9 mars et le 8 avri! 2017, I'une en gare de
Nice Saint-Augustin et I'autre en mairie annexe de Nice Saint Augustin — 75, Boulevard Paul
Montel, 06200 Nice

»  En consultant le site internet de I'opération ou il pourra y télécharger les différents documents

COMMUNIQUE DE PRESSE d'information & I'adresse http://sn.cf/pem-nice-st-augustin

Le public peut s'exprimer

LANCEMENT DE LA CONCERTAT'ON PUBL'QUE SUR . ]ﬁ?orin::ai crié;n‘;onngg:li\im; du 22 mars 2017 & 18h30 — Parc Phoenix — Salle LINNE, 405
LE DEPLACEM ENT DE LA GARE SNCF ET LA * Al'occasion de deux rencontres en gare de Nice Saint Augustin dont les dates seront précisées sur

le site Internet de la concertation

CONSTRUCT'ON DE LA GARE ROUTl ERE DE N |CE *  Sur I'un des trois registres papier disponibles en gare de Nice Saint-Augustin, en mairie annexe de

Nice Saint Augustin et lors de la réunion publique du 22 mars 2017

SAl NT_AUG UST' N * Par courrier électronique a 'adresse : concertation-nice-saint-augustin@sncf.fr

* Par courrier postal a |'adresse : SNCF Gares & Connexions — Concertation PEM NSA — Etage 3 —
Bureau 300 - 4, rue Léon Gozlan — CS 70014 — 13331 MARSEILLE CEDEX 03

NICE, LE 6 MARS 2017

UNE CONCERTATION REGLEMENTAIRE POUR INFORMER LE PUBLIC LES PARTENAIRES DU PROJET

La concertation publique relative au déplacement de la gare ferroviaire de Nice Saint-Augustin et la
création d'une gare routiére au sein d'un péle d'échanges multimodal a proximité de l'aéroport de Nice

Cote d'Azur se déroulera entre le 9 mars et le 8 avril 2017 en présence de la Région Provence-Alpes- eion . .

Céte d'azur et du Département des Alpes-Maritimes. E', .- @ EEE r;G’ERSTMEAAla'I!EIIC\lE]S- m&";ﬁgﬁ%ﬁ nglii @
Cette concertation réglementaire (au titre de |'article L103-2 du code de |'urbanisme) consiste & informer QI et Alpes Gk Arse -

le public et recueillir son avis sur le contenu du projet.

UNE GARE AU CCEUR DE LA ZAC DU GRAND ARENAS i ——n

L'Etat, la Région Provence Alpes Céte d'Azur, la Métropole Nice Cote d'Azur et le groupe SNCF Pour SNCF Gares & Connexions

ménent en partenariat un projet de Péle d’échanges multimodal de Nice Saint Augustin. SERVICE RRESSE SNCRBROVENCE ALPES'COTE NAZUR M 525 1516

SNCF Réseau, SNCF Gares & Connexions et la Métropole Nice-Céte d'Azur sont maitres d'ouvrage Pour la Métropole Nice Cote d'Azur

de cette opération qui prend place au sein de la ZAC du Grand Arénas, dans la Plaine du Var et s'inscrit SERVICE PRESSE NCA

Corinne Artusio — 04.87.13.50.06 — corinne.artusio@nicecotedazur.org

dans un programme d'aménagement d'un péle d'échanges multimodal comprenant une gare ferroviaire, kbt PR i et ool tedb e

une gare routiére, une station de tramway, des places de stationnement, des stations vélos bleus, ...

La concertation publique porte notamment sur :
* Le déplacement de la gare ferroviaire de Nice Saint-Augustin d'environ 500 métres vers l'ouest a
proximité de |'aéroport Nice Céte d'Azur
» L'aménagement d'une gare routiére
* La création d'un espace multiservices lié aux besoins ferroviaires et routiers
* Lacréation d'un parking pour les usagers

| 66
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Tramway.nice.fr 09032016

Concertation publique sur le futur pdle
multimodal de St Augugtin du 9 marsau 8
avril 2017

9 mars 201Ligne Ouest<>EgsEalifornie / Cassin / Saint-Augustinfos TravauxNews &
Politics

CONCERTATION PUBLIQUE

SUR LE DEPLACEMENT DE LA GARE SNCF ET
LA CONSTRUCTION DE LA GARE ROUTIERE DE

NICE SAINT-AUGUSTIN

DU 9 MARS AU 8 AVRIL 2017

=N |I||Ia 2. @ DEPARTEMENT METROPOLE .
sounine il 0P, NWBF DES ALPES-MARITIMES NICE COTE D’AZUR  momi

La concertation publique relative au déplacemenadpgre ferroviaire de Nice Saint-
Augustin et la création d’'une gare routiére au siin pole d’échanges multimodal &
proximité de I'aéroport de Nice Cote d’Azur, sealdera entre |® marset le 8 avril 2017 ,
sur les lieux suivants :

gare de Nice Saint-Augustin
mairie annexe de Nice Saint Augustin au 75 Boulevard Paul Montel a Nice

Vouspouvez auss conaulter le steinternet del’'o  pération et y télécharger lesdifférents
documentsd'information al'adresse http://sn.cf/pem-nice-g-augudin

Une réunion publique aura également lieuele22 mar ~ s2017 a 18h30 dansla salle Linné
du Parc Phoenix (405 Promenade des Anglais— Nice).

Retrouvez ci-contre le communiqué de presse corepletflyer d'information relatifs a cette
concertation publigueCP pdle St Augustinplaquette explicative

zzzzzz

Nice Matin 22032017

Réunion publique
concertation gare
Nice St-Augustin
Aujourd’hui, a 18h 30, au
Parc Pheenix, salle Linné,
405, promenade des
Anglais.
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Nice Matin 22032017

Cote d’Azur

A qui profitent les 44 M€
débloqués par la Région ?

ors de la derniére com-

mission permanente de

la Région, 144 M€ de fi-
nancements ont été déblo-
qués, dont 44 M€ pour les
Alpes-Maritimes. Ces finance-
ments concernent aussi bien
I'emploi que la culture, la sécu-
rité ou le tourisme... Voici
quelques exemples de ces do-
tations régionales dans les
Alpes-Maritimes.

Transport et aménagement
du territoire:

-461017 € pour la protection
des installations portuaires
de la Figueirette a Theoule-
sur-Mer.

- 373333 € pour le finance-
ment des études en vue de la
réalisation du futur pole
d'échanges multimodal de
Nice-Saint-Augustin aéroport.
- 63600 € pour 'aménage-
ment cyclable a Tourrettes-
sur-Loup.

Formation professionnelle :
-455000 € pour le CFAde Car-
ros.

Agriculture, environnement
et énergie:

- 75000 € pour des travaux
d'entretien et de restauration
de la Siagne (Auribeaursur-Sia-
gne).

- 88000 € pour des travaux
de confortement du quartier
du Gourg a Carros.

-31000 € pour le soutienala
Fédération départementale
de la péche pour la protec-
tion des milieux aquatiques.

-250000 € pour I'acquisition

d'une ferme agricole par la
commune et l'installation de
jeunes agriculteurs a Saint-
Martin-du-Var.

Culture et tourisme:

- Cannes: fonctionnement de
I'école régionale d'acteurs de
cannes - ERAC: 585000 €; fi-
nancement de trois compa-
gnies cannoises: compagnie
Arketal pour 32000 €, lacom-
pagnie Tandaim pour 20000
€ et la compagnie Théatre
du Verseau pour 1800 €.

- Carros: fonctionnement
du Forum Jacques-Prévert,
80000 €.

- Cipiéres: restauration de
I'église Saint-Mayeul, prés de
64000 €.

- Mouans-Sartoux: fonction-
nement de I'Espace de I'Art
Concret, 200000 €.
-Mougins: fonctionnement de
I'école supérieure de danse
de Cannes Rosella Hightower,
410000 €.

- Nice: soutien a I'exposition
de peinture biennale Nice
2017 - Ecole(s) de Nice pour
200000 €, au Carnaval de
Nice pour 100000 €, a l'acti-
vité du centre d'art de la Villa
Arson pour 100000 €, aNice
la belle, groupe folklorique
pour 15000 € et au Festival
Femmes en Scénes pour
10000 €.

- La Trinité; rénovation de
I'Eglise, prés de 74000 €.
Lycées:

1,3 M€ pour la restructura-
tion du lycée hotelier PaukAu-
gier a Nice,

Nice

nice-matin
Jeudi 23 mars 2017

aint-Auqgustin : un pole
multimodal « majeur »

La gare de I'ouest nicois va étre remplacée par un péle multimodal de transports. Encore en
phase de concertation publique, le projet a soulevé pas mal d'interrogations hier soir

n dirait qu'ils ne veulent pas
O qu'on vienne = peste un voi-

sin, devant les portes clo-
ses du parc Pheenix ol se tenait
hier soir la concertation publique
sur le projet de pole d'échange mul-
timodal du Grand-Arenas.
Une fois les portes ouvertes, et
apres avoir franchi le parcours non
fléché pour accéder A la salle, on
rentre dans 'aréne. Une vingtaine de
personnes s'@aient déplacées, pour
la plupart membres d'associations
ou de mouvements politiques.

Christian Tordo, en sa qualité de

président de la commission emploi
et développement économique de
la Métropole Nice-Cote-d'Azur, a an-
noncé la couleur: «Ce projet a une
place centrale et majeure dans le
projet du Grand-Arenas, car il est ap-
pelé a devenir le centre de la grande
métropole, comme la place Garibaldi
Fut le centre de Nice au XVI* et XVIlI°
siecles, puis la place Massena au
XIX = et au XX «.» Place majeure,
done, puisque les transports sont
essentiels au développement d'un
territoire

Bye-bye Saint-Augustin

Le projet présenté se situe sur Fac-
tuel parking du MIN, au niveau de la
convergence entre le boulevard
RenéCassin et la route de Grenoble.
La gare SNCF de Saint-Augustin, &
deux pas de la, disparaitrait,
puisqu'elle est «mal placée ef mal di-
mensionnée. elle accueille plus d'un
million de voyageurs par an, sur la
dewxeme plus grosse ligne de France
hors région parisienne » selon Pierre-

La phase de concertation publique s'achévera le 8 avril, d'ici |3, une campagne d'information a la

gare Saint-Augustin devrait avoir lieu «en fonction des conditions météon selon D. Lathuile.

Paul Léonelli, président de la majo-

rité au conseil régional PACA.

Elle sera déplacée au sein du pole,
et connectée au tram, aux bus et
cars, aux autos bleues et vélos en
partages, mais aussi aux transports
aériens, et i la future gare TGV Nice-
Aéroport. Marie Benassayag, vice-
présidente Déplacement au conseil

départemental considére d'ailleurs
que cela ~aurait déja dii étre fait=,
particuliérement en raison de la
proximité du -deuxiéme aéroport
de Frances.

Lopération devrait se dérouler en
deux phases, dont la premiére
s'achévera avec la mise en service
de la gare ferroviaire, mi 2021. Le

{Photo J-F Ottonello)

jour de son ouverture, la gare Saint-
Augustin fermera ses portes,
pourrait laisser place 4 une nou-
velle sortie pour la voie Mathis. Une
premiére étape relativement rapide,
puisque les terrains sont disponi-
bles. Les voies existantes seront
maintenues pour éviter toute inter-
ruption du trafic

En revanche, exit le grand parking
en silo. Le projet présenté hier ne
comporte aucun stationnement
dans la premiére phase, et un par-
king de 100 & 200 places dans sa
version finale,

Pas si multimodal
On est loin des 2500 places annon-
cées & la réunion publique I'an der-
nier (voir Nice-Matin du 25 octobre).
nterrogation
tance. [l faudra se
) places du par-
king relais du CADAM.
Questionnement aussi sur les par-
ticuliers qui utilisent leur vélo: I'in-
frastructure proposée ne semble
faciliter le passage du deux-roues au
chemin de fer. «['abord, tous les
TER n'acceptent pas les vélos» a ré-
torqué Damien Lathuile
Lintégrité de la phase de concerta-
tion publique a mi 1 cause
par Jacques Molinari, du GIR Ma-
ralpin: «Lannonce de la phase de
concertation a €€ regue le 9 mars au
soir, alors qu'elle avait commencé
dés le matin a 8 heures, () et les
pages 2 & 12 du registre de la gare
de SaintAugusiin ont été armachées ».
Le cahier a donc été mis en sécurité
derriére le guichet, et est disponible
sur simple demande. <1 est parfai
tement inconcevable que l'on ne
puisse pas consulter les commentai-
res des aulres est insurgée une
spectatrice, e
longation et une
conditions de concertation.
LUDOVIC MERCIER
Imercier@nicematin.fr
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Ecovallée plaine du Var 032016

L e pde multimodal Nice Saint-Augudin-

© Mateo Arquitectura

Le pdle multimodal Nice Saint-Augugtin-Aéraport sera le nceud de connexion majeur de
I'Eco-Vallée.

Touslesmodesde trangport sur un seul ste

Situé sur I'axe Est-Ouest, & proximité de I'aéropdrde I'Arénas, le p6le multimodal Nice
Saint-Augustin-Aéroport regroupera a terme une fgreviaire (trains et TGV vers Paris,
Marseille ou I'ltalie), une gare routiére (autolurbains et interurbains), une liaison directe
vers le centre-ville de Nice via le tramway, degishs de vélos (Vélo bleu) et de voitures
électriques (Auto bleue), des parkings-relais... €tirastructure qui occupera 90 006 m
est une opération pilote de la démarche Eco-Cité figure aussi parmi les équipements
majeurs de l'opératio@rand Arénaspuisqu’il offrira & ce nouveau quartier d’affairene
accessibilité exceptionnelle. Le pdle sera direetgonnecté a I'aéroport international et au
réseau des futurs p6les multimodaux de I'Eco-Vallée

Pdlesfuturs

D’autres p6les multimodaux sont prévus le longadpléine du Var : le premier sera celui de
Lingostiére. Un pdle multimodal est également préans le projet dééco-quartier de Saint-

Martin-du-Var

-
GARES.
z@gms'&lﬁ @ CONNE “IONS @

RESEAU

St Laurent du Var.fr 032016

Concertation publique du 9 marsau 8 avril : GareS  aint-
Augugin

Concertation publique du 9 mars au 8 avril sudplacement de la Gare SNCF et la
construction de la Gare routiére de Nice Saint-Atigu

Pour plus d'informations, cliquez sur le lien cssleus :

https://www.gares-sncf.com/fr/gare/frnsa/nice-saingustin/actualite/15065/concertation-

publigue-du-pole-dechanges-multimodal-nice-saimftatin (link is external)
Fichier attaché Taille

@concer’[ation.pdfMS'53 Ko
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Grands Projets
Veille PC

Contact

POLE MULTIMODAL NICE-AEROPORT

En bref...

« Pdle multimodal
(aéroport, TGV, tramway, bus, voitures)
+ Localisation :
Saint-Augustin, boulevard René Cassin
+ Lignes de tramway concernées : T2, T3 et T4
« Intégration au Grand Arénas
« Livraison : 2016

Sommaire

L2

1. Contexte de l'opération

2. Les éléments du projet

3. Le calendrier

4. Ressources

5. Projets connexes ®

1. Contexte de I'opération

La construction d'un pdle multimodal & Nice-Ouest s'inscrit & la fois dans e cadre du développement du réseau de transport en commun
de I'agglomération nigoise et dans celui de I'OIN Eco-Vallée. La situation géographique et urbaine du site est trés particuliére : & proximité
immédiate de I'Aéroport Nice Céte d'Azur (3éme aéroport de France aprés Roissy et Orly) et du quartier d'affaires de I'Arénas, ce
complexe se positionne également au carrefour des flux de transports est-ouest (vers le centre-ville de Nice) et nord-sud (vers la Plaine du
Var).

: BYey
METROPOLE GARES
e ons EXSy

RESEAU

Les enjeux du projet sont multiples :

« constituer un pdle d'échanges qui metie en relation I'ensemble des modes de transports : avion, TGV, TER, tramway, bus,
automobile et modes doux ;
« servir de levier pour le développement du quartier d'affaires du Grand Arénas, dont une partie est déja opérationnelle, et qui sera
étendu et complété par un centre des expositions et des congrés ;
« créer des liens avec les guartiers environnants (en particulier celui des Moulins), aujourd'hui isolés les uns des autres malgré leur
proximité en raison de la coupure urbaine que représentent la voie ferrée et le MIN.

2. Les éléments du projet

Le projet actuel est structuré autour d'un axe central & créer, qui relie la Route de Grenoble au nord et |'aéroport au sud, en passant
successivement sous la voie ferrée puis sous la Promenade des Anglais. Cet axe supporte les lignes T2 et T3 du tramway et leurs
stations ives, ainsi que la cil ion des bus et cars. En complément de cet axe est prévu un parvis devant la gare TGV.

Des parkings-relais (pour un total de 1 150 places) ainsi que le parking de |a gare TGV sont positionnés de part et d'autre de la voie
terrée. Au total, six Tlots batis ont été programmés, certains intégrant ces parkings.

Une gare routiére, devant accueillir les lignes internationales et celles venant de l'ouest du département, est prévue au nord de la voie
ferrée, au plus prés des stations de tramway.

Enfin, la ligne T4, prévue & plus long terme, viendra effectuer son terminus sur le Boulevard René Cassin, face & la gare TGV.

Ligendes :
[0 ot bt activisds)

1 o ot

B

— anittramway
e S
oy ﬂﬁ#t-m
e parking et o 10H)

Plan d'aménagement du pdle multimodal Nice-Aéroport - ® I0SIS / EEl - NCA

3. Le calendrier

2011 : choix de la maitrise d'ceuvre urbaine et démarrage des études pré-opérationnelles

2013 : début des travaux

2016 : livraison du péle multimodal, en paralléle de la mise en service des lignes 2 et 3 du tramway
2023 : arrivée prévue de la LGV (date a confirmer)

4. Ressources
Articles de presse

. Nice-Matin, 17 décembre 2010 : C'est la future gare bus-train-tram

Liens utiles

. .4;5 PSS : Forum de discussion

« itis Nice.fr: Présentation du projet

5. Projets connexes

« Schéma de transports & 'horizon 2030
« Lignes T2, T3 et T4 du tramway

« Grand Arénas

« OIN Eco-Vallée

Copyright © 2010-2013 Nice 2030 V2 - Mentions légales ‘

/0



ANNEXES

DECISIONS ET DELIBERATION DE LANCEMENT DE LA
CONCERTATION

SUPPORTS DE COMMUNICATION ET D'INFORMATION
PRESSE

CONTRIBUTIONS DES REGISTRES

CONTRIBUTIONS PAR MAIL

CONTRIBUTIONS PAR COURRIER POSTAL

SYNTHESE DE LA REUNION PUBLIQUE



Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin ) ) )
Bilan de la concertation registre gare Nice St Augustin




Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin

Bilan de la concertation registre Mairie des Moulins
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registre Mairie des Moulins
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registre Mairie des Moulins
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76



ANNEXES

DECISIONS ET DELIBERATION DE LANCEMENT DE LA
CONCERTATION

SUPPORTS DE COMMUNICATION ET D'INFORMATION
PRESSE

CONTRIBUTIONS DES REGISTRES

CONTRIBUTIONS PAR MAIL

CONTRIBUTIONS PAR COURRIER POSTAL

SYNTHESE DE LA REUNION PUBLIQUE

rer- 77



Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

# CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR)

De: # CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR)
Envoyé: jeudi 16 mars 2017 16:29

A: 'Sylvie Feral'

Objet: RE: concertation-nice-saint-augustin@sncf.fr
Bonjour,

Nous vous remercions de votre contribution par mail au projet de déplacement de la gare SNCF et de
création de la gare routiére de Nice Saint Augustin.

Nous avons bien noté vos demandes qui seront intégrées dans le bilan de la concertation.
Cordialement,
Pour les maitres d'ouvrage,

DAMIEN LATHUILE
Directeur de projet

SNCF — GARES & CONNEXIONS

AGENCE GRAND SUD

4, rue Léon Gozlan - CS 70014 - 13331 Marseille Cedex 03 www.gares-sncf.com — TWITTER :
@ConnectGares

----- Message d'origine----- .
De : Sylvie Feral [mailto:sylvie.feral@wanadoo.fr] Envoyé : dimanche 12 mars 2017 15:05 A : #
CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR) Objet : concertation-nice-saint-augustin@sncf.fr

Bonjour,

Dans le projet de la nouvelle Gare SNCF , penser en priorité & L'USAGER du TER qui la fréquente au
quotidien :

Il est trés important d'avoir :

- Des panneaux d'information clairs et a jour,

- Un abri assez grand pour les jours de pluie,

- Des distributeurs de billets plus nombreux,

- Des agents de sécurité le soir

Il est essentiel d'avoir un PARKING GRATUIT réservé aux usagers SNCF, tram, bus avec un systéme de

contréle pour éviter les nombreux véhicules qui parasitent le parking actuel.
Cordialement .

-

GARES 1
METROPOLE @ CONRE IONS @
a.d AU

De : revel fr [mail franck@free fr’
Envoyé : mardi 28 mars 2017 18:26

A : # CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR)

Objet : Concertation Publique "Gare SNCF NICE St-Augustin”

Bonjour,

Par ce mail je souhaite participer activement & la « Concertation Publique sur le déplacement de la Gare SNCF et la construction de la gare routiére de NICE St-Augustin ».
J'ai pu m'entretenir avec vos représentants présents sur site, lors d'une permanence du maitre d'cuvrage en gare de Nice St-Augustin. (le 15/03/2017)
Je leur ai exposé les éléments suivants, qui je I'espére seront pertinents pour vos décisions futures.

* Navettes collines Nice-Ouest :

Il faut impérativement réussir la desserte de ce pdle pour les habitants du secteur « collines Nice-Ouest ».

C'est le point noir de |a gare actuelle qui est uniquement desservie par une ligne de bus « littorale » (Ligne d'Azur 910).

Atitre d'exemple, les lignes de bus actuelles n*8/11/12 relient le secteur « Callines » au « Centre vile » en omettant un passage par le secteur « Arénas »

Enormément d'aclifs/étudiants de cetle zone se rendent sur le pdle « NICE Arenas » pour y travailler ou pour prendre le TER, mais utilisent leur véhicule pour accéder a celte zone.
Cela représente des trajets de 3/5 km, pour la plupart qui pourraient &tre réalisés en navette/bus plutdt que d'encombrer le réseau routier et les stationnements si peu nombreux.
La création de ces navettes (depuis Av Ste Marguerite, Bd Napoléon I1l, Comiche Fleurie...) est primordiale pour se connecter aux autres transports comme TER et Tramway.

* Parking relais :

Malgré la présence de navettes efficaces je I'espére, un parking relais a prix attractif (200 places comme l'ancien Parc AZUR) reste pertinent pour les besoins cccasionnels d'avoir son véhicule
disponible.

Atitre d'exemple, un RDV le soir avec des contraintes d'horaires et de lieu, que la navette ne peut garantir.

* Commodités :
Pour faciliter I'accés en vélo, trottinette efc ... une consigne ou espace surveillé pourrait favoriser 'usage de ces moyens de transports pour diversifier les possibilités.

* Accés aux quais de la gare SNCF :

Aprés consultation des variantes et options, il est impératif que l'accés aux quais puissent se faire de part et d'autre des voies.

Et ce quel que soit la direction finale des voyageurs.

Les quais doivent proposer des passerelles et ascenseurs pour garantir toutes les combinaisons, et assurer un flux intelligent des voyageurs, sans contraindre a faire des détours illogiques.
Atitre d'exemple, |a gare de Monaco combine parfaitement un multi-accés et une desserte de tous les quais quel que soit I'accés initial du voyageur.

* Desserte de la gare SNCF:
Elle devrait augmenter et offrir une cadence plus forte en heure de pointe, afin de soulager I'affluence de voyageurs.
Les trains sont trés sollicités & cette gare (étudiants, actifs, touristes pour I'aéroport)

Je vous remercie pour I'attention gue vous porterez & ma participation.
Je me tiens & disposition par mail ou téléphone, pour toute précision sur les spécificités du secteur, que je connais bien & force de fréquenter la gare SNCF et ce quartier.

Bien cordialement
Franck REVEL

Tél : 06.61.79.25.02

@ : revel.franck@free.fr

/8
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De : RICARD MIRMAN Ghislaine [mailto:ghislainericard@yahoo.fr]
Envoyé : lundi 3 avril 2017 11:28

A : # CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR)

Objet : Concertation

Bonjour,
Dans le cadre de votre concertation, je souhaiterais apporter ma pierre & votre moulin.
J'habite Antibes et je prends réguliérement le train.

Vous avez choisi la version : escalier/ascenseur pour accéder aux quais. Je pense que c'est une erreur.

1/ A Antibes, Il y a trés peu de personnes qui utilisent I'ascenseur..... trop long. Il faut attendre I'arrivée de I'ascenseur,
attendre que les portes s'ouvrent, entrer dans ['ascenseur et ensuite attendre le déclenchement et arriver ensuite a

I'étage au dessus et enfin s'extraire de I'ascenseur.... Ennuyeux - Pénible par I'attente et donc non utilisé.
Les personnes qui l'utilisent son, pour la plupart, des étrangers en vacances relativement chargés. Les autres
préferent utiliser I'escalier étroit qui se situe a I'extérieur, méme les personnes relativement encombrées.

2/ |l est assez sale. Situés en bout de gare, on ne lui préte pas d'attention malgré son look moderne fait de glaces vert

pale et d'acier

C'est pourquoi je préconise un ESCALATOR PLAT et une RAMPE HANDICAPES

A - ESCALATOR PLAT - type la rampe d'acces mécanique située a Carrefour Antibes

1/ Parce que I'on peut toujours l'utiliser lorsqu‘on est en fauteuil roulant ou lourdement chargé

2/ Parce qu'il nous fait gagner du temps car on peut courir dessus

3/ Parce que les usagers se serrent a droite lorsqu'ils ne progressent pas pour laisser la gauche a ceux qui marchent
4/ Parce qu'il y a moins d'entretien que pour un ascenseur

B - RAMPE D’ACCES

1/ Parce que les personnes ne se sentant pas d'utiliser I'escalator ont la possibilité de progresser vers le quai de
maniere traditionnelle

2/ Parce qu'il est plus facile aux utilisateurs de vélos ou trottinettes de rejoindre le quai

3/ Parce que si l'escalator plat tombe en panne, on peut utiliser de la méme maniere I'escalator et la rampe sans que
I'un ou l'autre soit encombré.

C - AMENAGEMENT URBAIN

Il est la suite logique aux aménagements utilisés dans les aéroports - C'est la premiére image qu'auront les étrangers
de Nice : L'accueil doit étre au niveau de ce qu'ils ont connu tout au long de leur voyage et digne d'une ville et d'un
département touristiques (sachant que jémets des doutes quant a leurs conclusions sur I'état extérieur et intérieur
des trains).

Ces deux aménagements partiraient du pont-rail pour arriver sur le quai. Je pense que LA VARIANTE 3 serait la
moins onéreuse. Pour la voie 2, les accés partiraient de sous le pont-rail pour accéder au quai.

Bien entendu, cet escalator doit étre situé sous un auvent. L'auvent prendrait appui sur le pont rail et arriverait sur le
quai. Il serait suffisamment long pour que les gens puissent s'y abriter du soleil et de la pluie avec bancs et
distributeurs de boissons.

Voili, voilou ma petite contribution. J'espére que le choix final me fera plaisir.

Bonne réflexion.

Ghislaine RICARD-MIRMAN

RESEAU

De : BASTA LIGNE NOUVELLE BIOT [mailto:bastalignenouvellebiot@gmail.com]

Envoyé : samedi 8 avril 2017 13:06

A : # CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR)

Cc : BASTA LIGNE NOUVELLE BIOT

Objet : AVIS de |'association BLNB dans le cadre de la concertation sur le déplacement de la gare Saint-Augustin

Bonjour

Le projet de déplacement de la Gare de St Augustin , qui vise a engager au plus tot 'achévement de la Voie
rapide Nord (voic Mathis), nous semble compromettre la réalisation de la 3°™ voic ferroviaire entre St
Augustin et Nice Ville.

Nous demandons la préservation des emprises nécessaires en vue de la réalisation de cette 3™ voie
ferroviaire. (voir verbatim réunion du 22 mars 2017 a Nice )

En effet la réalisation de 1€ voie ferroviaire, qui fait d'ailleurs I'objet d'emiéclaration d'utilité publique
(DUP) dont le délai de réalisation a été prorogé pécret jusqu'au 23 septembre 2023, est d'impoetan
capitale pour désaturer le réseau actuel .

Autres remarques :

Nous déplorons

- L’absence de parking dédié pour ce PEM (ce n’est qu’une option en phase arhant que le parking
MIN est déja saturé

- La difficulté d’acoés aux trains pour les vélos et aut res cycles (voir verbatim réunion du 22 mars
2017 a Nice)

Nous pensons
- gu’il faudrait également urmone dépose-minute
- guelavariante 1 avecgarebiface est préférable

- qu'un simple auvent pour les voyageurs serait igad€(solution 2). Laolutionl est préférable .

BASTA LIGNE NOUVELLE BIOT !
association loi 1901n° W061008440
M Zampetti

président
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De : REYNAUD Cedric [ mailto:Cedric. REYNAUD@cote-azur.cci.fr]
Envoyé : lundi 3 avril 2017 10:14

A # CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR)

Objet : Avis concertation PEM Nice Saint-Augustin

Bonjour,
Je souhaite apporter ma contribution au dossier sur les PEM de Nice Saint-Augustin.

Je suis entiérement favorable a ce projet de création d’un pole d’échange sur le secteur Saint-Augustin, a proximité
de I'actuel MIN, qui sera bénéfique pour I'organisation de tous les déplacements de la ville ainsi que du
département et méme a plus large échelle avec I'accueil de la future Ligne Nouvelle PCA et la proximité a I'aéroport,
relié au PEM par la ligne T2 du tramway.

Néanmoins, le dossier soumis a concertation publique manque d’illustrations et de visuels pour se projeter dans le
futur péle d’échange. Par ailleurs, il manque des éléments concernant I'organisation des mobilités douces (vélo,
marche a pied) autour du PEM, mobilité qui était annoncée comme un des points centraux du projet.

En ce qui concerne les différentes variantes d’accés a la gare, la variante 1bis est clairement la meilleure car une
gare bifaces agrandit son accessibilité pour les piétons.

Cedric REYNAUD - CHARGE D'ETUDES FONCIER ECONOMIQUE ET TRANSPORT

CCI Nice Cote d'Azur
20 boulevard Carabacel - CS 11259 - 06005 Nice Cedex 1
T.:04.93.13.74.97 - M. : 74 97

RESEAU

De : LDESPORTES.JENNINGS [mailto:Idesportes.jennings@orange.fr]

Envoyé : samedi 8 avril 2017 13:34

A : # CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR) Cc : Bureau SJR Objet : avis association SJR dans
le cadre de la concertation sur le déplacement de la gare Saint Augustin

avis de I'association SJR dans le cadre de la concertation sur le déplacement de la gare Saint Augustin

Le projet de déplacement de la Gare de St Augustin , qui vise a engager au plus tét I'achévement de la
Voie rapide Nord (voie Mathis), nous semble compromettre la réalisation de la 3éme voie ferroviaire entre
St Augustin et Nice Ville.

Nous demandons la préservation des emprises nécessaires en vue de la réalisation de cette 3éme voie
ferroviaire. (voir verbatim réunion du 22 mars 2017 a Nice ) En effet la réalisation de la 3éme voie
ferroviaire, qui fait d'ailleurs I'objet d'une déclaration d'utilité publique (DUP) dont le délai de réalisation a
été prorogé par Décret jusqu'au 23 septembre 2023, est d'importance capitale pour désaturer le réseau
actuel .

Autres remarques :

Nous déplorons

- L'absence de parking dédié pour ce PEM (ce n’est qu’une option en phase 2) , sachant que les parkings
alentours (MIN , CADAM) sont déja saturés

- La difficulté d’accés aux trains pour les vélos et autres cycles (voir verbatim réunion du 22 mars 2017 a
Nice )

Nous pensons

- gqu'il faudrait également une zone dépose-minute

- gue la variante 1 avec gare biface est préférable

- gu'un simple auvent pour les voyageurs serait inadéquat (solution 2). La solution 1 est préférable .

Association Saint-Julien Roquefort
(association de quartier a Biot , loi 1901) L Desportes-Jennings présidente
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Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

De : Christianne COUSINIE [mailto:cousinie.christianne@wanadoo.fr]
Envoyé : vendredi 24 mars 2017 22:26 .. . .

A: # CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR) Assodation des Citoyens Laurentins
Objet :

265, bd Louis Roux — 06700 St Laurent du Var
Tél. 0493315681 —E-mail : cousinie.christianne @wanadoo.fr

Association Loi 1901 - déclaration N°19041

Bonjour
Sous-préfecture de Grasse — A-Mmes
Veuillez trouver ci-joint les observations ACL quant au déplacement de la gare Saint Augustin Concertation publique sur le déplacement de la gare SNCF et la construction de |a gare routiére de
Nice Saint Augustin.
Bref compte rendu de la réunion du 22/03/2017 a la salle Linée, Arénas, Nice.
Cordialement

Il s’agit de déplacer la gare actuelle de 500metres, colt estimé entre 47M€ et 57 M€

Il n’est pas question de parler de la 3%™ yoie ni de la LN (Ligne Nouvelle) la concertation ne concerne

que le déplacement de la gare.

La nouvelle gare Saint Augustin se trouvant en zone inondable, mais c’est permis pour les moyens de
Cousini¢ Christianne transports, elle sera donc surélevée a 10m GNF. Elle sera accompagnée d’une gare routiére bus

située a 3 m GNF donc inondable.

Un parking de 100 a 200 places est prévu. Pour une fréquentation annoncée et heureusement peu
probable, de 75 000 passagers/jour dans cette gare, souriez !

De fait, il s’agit a la fois de situer cette gare au centre du futur projet d’urbanisme et de libérer la
possibilité de créer un tunnel de sortie pour la voie Mathis. Il s’agit plausiblement surtout de poser
les jalons de la gare TGV alors que son passage sur le Var n’a pas de solution.

Sur le cahier de la gare Saint Augustin un témoin évoque que 10 pages du document numéroté ont
été arrachées

Observations ACL

Déplacer une gare pour la situer au centre d’'un ensemble immobilier qui n’existe d’autant pas que le
MIN est toujours en place semble bien couteux pour I’économie des ménages. Cette gare est la
moins fréquentée du 06 et ce projet n’est pas destiné a servir les voyageurs, la réfection des gares
n’augmente en rien la fréquence des TER. Aucune solution pour les deux, voire quatre voies
nouvelles, n’est offerte pour franchir le VAR ? Présenter ce projet en interdisant d’évoquer les sillons
est incompréhensible !

Si le déplacement de cette gare s’avere nécessaire pour la création du tunnel Magnan, au moins que
les frais engagés soient minimum et ne condamnent pas I’étude d’un tracé LGV pérenne, hors risques
d’inondation, de submersion marine et facilitant I'embarquement en centre-ville.

ACL demande toujours un plan global de déplacement élaboré en amont avec les associations et non
servit ficelé de fagon tout a fait despotique !

Christianne Cousinié
Présidente ACL

RESEAU
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Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

ASSOOIATION DES ANIS DY RAIL ARURERN
156 bd Napoléon ill - Bourgogne A - 06200 NICE + 7 0493 210 875 +* Mel[amisdurailazureen06@free.fr]

Nice le 25 mars 2017

Contribution des Amis du Rail Azuréen a la concertation publique sur le
déplacement de la gare SNCF et la construction de la « future » gare routiére
de Nice-St Augustin

Une concertation publique a eu lieu le 22 mars au Parc Phoenix sur le futur péle modal du Grand-Arénas. En fait il
s'agissait pour I'heure d'une concertation sur le déménagement de la gare de Nice-St Augustin actuelle pour la
rebatir a quelques centaines de meétres plus a I'ouest au-dessus du pont cadre nouvellement construit pour le
passage du tram ligne 2. De la présentation qui nous a été faite, avec diverses possibilités d’accés a la gare, nous
retiendrons la plus utile aux usagers « un seul acces a la gare et une passerelle avec ascenseurs pour desservir les
quais ». Comme nous |"avions déja souligné lors d’une premiére présentation, cette gare n'aura pas de parking
propre sauf peut-étre a partir de 2023 voire 2030 mais ce n’est pas certain.

On a dénoncé la gare" betterave" dans le nord de la France trés éloignée de toutes habitations. La gare multimodale
Nice-Aéropart sera peut-étre un cas unique, une gare multimodale desservant le 2¢™ aéroport de France, au coeur
d'un centre d'échanges tram, bus, TER, déplacements doux, sans parking lors de son ouverture et peut-étre pendant
de longues années! Aura-t- elle un parking un jour ? Fi des stationnements des deux-roues, des véhicules propres et
autres... En effet |es terrains limitrophes sont voués a des opérations immabiliéres sans plus de précisions. Nous
espérons que le bon sens I'emportera et que les promoteurs prendront acte de nos observations et de celles
d'autres associations.

De nombreux usagers collinaires riverains du TER se garent aujourd’hui tout au long de I'avenue Grinda, au parking
Victorine ; les éléves du Lycée des Eucalyptus sont a 800 m de I'établissement scolaire, la nouvelle gare St Augustin
construite, le parking Victorine sera a plus d'un km et le lycée a plus de 1.600 m. Si rien n’est fait pour ces usagers
TER, un parking ou une desserte bus, ils déserteront le rail et certains se déplaceront en véhicule venant alimenter le
flux pendulaire routier...

En fait, la vraie nature du projet débattu aujourd’hui n'est pas la construction et le fonctionnement de la future gare
multimodale puisqu’elle ne sera opérationnelle qu’a partir de 2030, mais de préparer la sortie de la voie Mathis vers
la route de Grenoble sur I'aire de la gare actuelle de Nice- St Augustin. Les deux voies Mathis est > ouest et ouest >
est ont déja bien entamé la possibilité de prolongement de la 3° voie littorale entre Cagnes/Mer et Nice-Ville.
S'agirait-il par ce projet de raccordement routier de dissimuler le coup de grace a la réalisation d'une troisiéme voie
entre Nice-Aéroport et I'entrée en gare de Nice-Ville ? Projet pourtant essentiel pour I'exploitation ferroviaire des
prochaines années sur l'aire nigoise ! Aux oubliettes le futur RER au 5’, 10’ entre Mandelieu et Menton ?

La connexion avec le tram ne tient pas puisque les travaux actuels démontrent qu'il passera a 50 m de la gare de
Nice-St Augustin actuelle. Dans le projet Nice St Augustin, Il est vrai que la future sortie de la voie Mathis va
favoriser la fluidité du trafic routier, mais comme nous le savons tous, pour combien de temps ? Jusqu’a cette heure
tous les travaux d'écoulement de trafic routier ont amené toujours plus de véhicules et de saturation..Méme si la
future ligne 2 du tram va faciliter le report d’automobilistes sur ce nouveau transport en commun, ce sera sans
commune mesure, a notre avis, avec I"augmentation du trafic routier a échéance (Voir les embouteillages de trafic
sur la pénétrante du Paillon et les voies Mathis).

Alors quoi ? De réelles opérations de dissuasion ont été réalisées par la ville de Nice, la ligne 1 du tram avec les aires
de stationnements origine terminus du tram et différents pdles d'échanges sur la ligne, les limitations de circulation
routiére en centre-ville, la participation aux travaux de modernisation ferroviaires etc. Mais est-ce suffisant ? Les
pouvoirs publics dans le passé sont restés trop attentistes. Les investissements dans les transports collectifs
ferroviaires et routiers doivent étre a un trés haut niveau pour combler les retards d’infrastructures : faciliter le

-
] @ %@r&%& IONS @

déplacement des personnes (mobilité), mettre un frein aux pollutions routiéres qui dégradent I’environnement
provoquent le réchauffement climatique et portent atteintes a la santé publique.

A retenir que les riverains de la rue Grinda (sortie actuelle ouest de la voie Mathis) auront surement une circulation
moins dense sous leurs fenétres.

OUI nous soutenons la ligne nouvelle qui sera opérationnelle en 2030 si les délais sont respectés mais pas I'entrée a
deux voies en gare de Nice-Ville ! Alors qu’aujourd’hui la DUP existe pour effectuer les travaux entre Cagnes/Mer et
Nice, réaliser la 3° voie littorale, et ainsi, améliorer rapidement le trafic TER quotidien.

OUl pour le Pdle Nice-Aéroport avec les équipements complets d’une gare multimodale. OUI pour le raccordement
ferroviaire au futur MIN de la Gaude.

Ces remarques s’inscrivent dans la logique d’un TER nigois a la hauteur des enjeux de la mobilité dans les 50 ans a
venir et dans le cadre de la lutte contre le réchauffement climatique et la pollution qui définissent les conditions de
vie sur notre planéte.

NG 2017
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Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

De : GIOFFREDO Anne [mailto:Anne.GIOFFREDO@cote-azur.cci.fr]

Envoyé : vendredi 7 avril 2017 10:24

A # CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR)

Cc : LATHUILE Damien (SNCF MOBILITES / SNCF GARES ET CONNEXIONS / DEV AG GRAND SUD); REYNAUD Cedric;
LEVERE Bernard; LUCCIN-WILSON Ketty; PODO Julie

Objet : avis CCI Nice Cdte d'Azur/concertation pdle d'échanges Nice St Augustin

Bonjour,

Je vous de trouver ci-joint I'avis de la CCl Nice Céte d’Azur dans le cadre de la concertation sur le projet de pole
d’échanges multimodal Nice St Augustin.
L’original vous est envoyé ce jour par Chronopost.

Cordialement,

Anne GIOFFREDO - RESPONSABLE TRANSPORTS ET MOBILITE
CClI Nice Cote d'Azur

20 boulevard Carabacel - CS 11259 - 06005 Nice Cedex 1
T.:+33(0)493137315

Allo CCI : 0 800 422 222 - Gratuit depuis un poste fixe
Wwww.cote-azur.cci.fr

@ CCINICE COTE D’AZUR

SNCF Gares & Connexions

Batiment Mistral — Concertation PEM NSA
Etage 3 — Bureau 300

4, rue Léon Gozlan - CS 70014

13331 MARSEILLE CEDEX 03

Nice,le 0 7 AVR. 2017

Madame, Monsieur,

La CCl Nice Céte d’Azur souhaite contribuer & la concertation en cours sur le pble d’échang
multimodal (PEM) Nice Saint-Augustin. Aussi vous trouverez, ci-aprés, notre position et n
observations sur ce projet.

Nous sommes trés favorables a la réalisation de cet équipement majeur. Stratégiquement sit

au carrefour de flux métropolitains, interurbains, nationaux et internationaux, il permettra

connecter efficacement les différents modes de transport :

- train, tramway, cars, bus, avion, modes actifs dés la premiére phase,

- voitures particuliéres avec la réalisation d'un parking en deuxiéme phase (aprés départ |
MIN), si cette option est confirmée.

Ce pole d'échanges constitue un élément structurant du futur quartier du Grand Arénas e
conférera une accessibilité exceptionnelle au centre d'affaires international et a son parc d
expositions. Plus largement, il valorisera I'Opération d'Intérét National Eco-Vallée, qui pour
étre irriguée en transports en commun depuis le PEM, notamment par les lignes 2 et 3 «
tramway.

Nous avons, de plus, bien noté que le projet est totalement compatible avec celui de la Ligi
Nouvelle Provence Céte d’Azur (LN PCA) et que la gare nouvelle Nice Aéroport pourra ét
construite ultérieurement tout en maintenant en service le PEM. Il nous parait d'ailleurs opporti
d'étudier la possibilité de mettre en place une desserte TGV du PEM sans attendre la réalisatic
de la LN PCA.

Concernant les variantes d’accés aux quais, « I'option sur la variante 1/gare ferroviaire biface
nous parait optimale en terme d’accessibilité. Elle combine en effet un accés aux 2 quais p
passerelle et ascenseurs depuis I'espace multi-services (si son emplacement & proximité dt
quais est bien confirmé) et un accés par escalier et ascenseur depuis le boulevard René Cassi
Toutefois une analyse multicritére des différentes variantes serait opportune pour éclairer
choix.

Concernant la variante « parking — option en phase 2 », nous considérons que la création de «
parc de stationnement est nécessaire en vue de favoriser le rabattement des voitures vers
TER et le tramway au niveau du péle multimodal. Il conviendra d’ailleurs de proposer ur
tarification de type parc-relais pour les usagers des transports en commun, en veillant & évit
une utilisation par les passagers de I'aéroport.

20, boulevard Carabacel - CS 11259 - 06005 NICE CEDEX 1 - FRANCE
T.0800 422 222 - F. + 33 (0)4 93 13 73 99 - International +33 (04 93 13 73 17 www co!

La capacité prévue pour ce parking (100 & 200 places) nous semble par contre insuffisante au vu
des enjeux de report modal vers le TER et le tramway, méme si nous avons bien noté que pour
le tramway, il est privilégié un rabattement au niveau du CADAM. Nous considérons qu’'une étude
doit étre menée pour mieux évaluer le besoin en stationnement.

De plus, il nous semble opportun d’intégrer au sein du PEM (et ce dés la premiére phase) un
dépose-minute, un stationnement vélo sécurisé ainsi que des stations Auto Bleue et Vélo Bleu.

Concernant la gare routiére, il conviendrait de préciser si les caractéristiques présentées dans la
plaquette de la concertation correspondent a la phase 1 ou la phase 2 et quelles sont leurs
évolutions d’'une phase a l'autre. Est-il également prévu un accueil des cars de tourisme ?

En lien avec les fréquentations prévisionnelles du PEM figurant dans le dossier, il nous semble
important de présenter les dessertes TER, cars et bus envisagées par le CR PACA et la
Métropole Nice Céte d’Azur dans le cadre du projet et de la mise en service de la ligne 2 du
tramway. Ainsi, comment vont étre réorganisés les réseaux urbain et interurbain ? La desserte
des terminaux 1 et 2 de I'aéroport sera-t-elle modifiée ?

Enfin, dans le cadre de I'enquéte publique a venir, il sera important de présenter davantage
d'illustrations (vues 3D, plans et coupes) en complément des textes descriptifs. Celles-ci nous
paraissent essentielles pour faciliter la visualisation et la compréhension de ce projet complexe
(gestion des flux internes, accessibilité tous modes, autres composantes du programme Grand
Arénas et leur liaison avec le PEM...).

Je vous remercie par avance de prendre en compte nos observations, je vous prie de croire,
Madame, Monsieur, en I'assurance de ma considération distinguée.

Le Président,

/fean- ierre SAVARINO

DIRECTION APPUI AUX ENTREPRISES ET TERRITOIRES
Dossier suivi par Anne GIOFFREDO

Email : anne.giofiredo@cote-azur.ccifr - Tél. : 04.93.13.73.15
Réf.: 170404-5121S
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Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

De : Amanda Bouard [mailto:amanda.bouard@fnepaca.fr

Envoyé : vendredi 7 avril 2017 13:22

A : # CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR)

Cc : Gilles Marcel; Stephane Coppey

Objet : Contribution de FNE PACA Enquéte publique déplacement gare TER de Nice-St-Augustin

FRANCE NATURE
Wonsiaur Jacquas Frossard ENVIRGNNEMENT

Directeur Teritorai FACA

SNCE Réseas PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR Monsieur Jacques Frossard
Directeur Territorial PACA
SNCF Réseau

Objet s Transmission de i contribution de FNE PACA dans le cadre de
"Engui el ative su dép! de la gare TER de Nice-

VeEng
ST-Augusin

Wongieur le Directaur, Objet : Transmission de la contribution de FNE PACA dans le cadre de 'Enquéte publique

e R R SRR Tk relative au déplacement de la gare TER de Nice-St-Augustin

rigionaia FNEPACA dang o cadre dg I'Enquite publique soncernant
e deplacement de la gare TER de NiceSt-Augustin.

En espérent guevous serez attentif & nos remargues, je vous prie
Fagréer, Monsieur | Directeur, Maspression de mes respactueuses

salutations . .
Monsieur le Directeur,

Je vous prie de trouver ci-joint la contribution de notre fédération régionale FNE PACA dans

Gilles Maree!
Frésigentde FNE PACA le cadre de I'Enquéte publique concernant le déplacement de la gare TER de Nice-St-
Augustin.
* 1,_..] En espérant que vous serez attentif a nos remarques, je vous prie d’agréer, Monsieur le
| P st Prameste Al L0y £As: Directeur, I'expression de mes respectueuses salutations.
|
|
Amanda Bouard )
Gilles Marcel
Chargee de missiun Président de FNE PACA

Transports / Déchats / Industrie

. ™
FRANCE NATURE %:El()uua;réelggfifgléve -13 007 Marseille
ENVIRONNEMENT el [
Retrouvez nous sur facebook D

France Nature Environnement Provence-Rlpes-Céte d’Azur
Fédération régionale des associations de protection de la nature et de I'environnement

14 Quai de Rive Neuve - 13 007 Marseille

Tél. standard : 04 913344 02 - contact@fnepacafr - wwrw.fnepaca.fr

RESEAU
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Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

RESEAU

e

FRANCE NATURE
ENVIRONNEMENT

PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR
Contribution de FNE PACA a I'Enquéte Publique Déplacement Gare TER Nice-St-
Augustin
7 Avril 2017

ENQUETE PUBLIQUE RELATIVE AU
DEPLACEMENT DE LA GARE TER
DE NICE-ST-AUGUSTIN

Contribution de France Nature Environnement PACA

La SNCF envisage, avec le soutien de l'ensemble des partenaires institutionnels dont I'EPA Plaine-du-Var, le
déplacement de la gare TER de Nice-Saint-Augustin de son site actuel sur I'extrémité est de I'actuel site du MIN de
Nice.

France Nature Environnement PACA n'est pas défavorable & ce déplacement. Pour autant, notre fédération note
que:

le site actuel présentait I'avantage d'une proximité avec les quartiers d'habitation environnants ; la
correspondance y était bien assurée avec les lignes fortes 9 et 10 du réseau de bus Lignes d'Azur

le site projeté est proche de I'aéroport et des secteurs d'urbanisation en développement, mais situé en
zone inondable.

Notre fédération émet toutefois une importante réserve sur les conditions d'accés a pied et en transport en
commun a ce nouvel équipement pendant les différentes phases de chantier qu'il connaitra, voire au terme de son
aménagement. En effet, il sera demandé aux usagers du train, nombreux dans cette gare :

- dans un des sens de déplacement, de franchir (montée + descente) une passerelle située au-dessus des voies
(temps, pénibilite, risque de dysfonctionnement d'un des deux ascenseurs installes en extérieur...)

- de gravir (respectivement descendre) un plan incliné selon des modalités non précisées a ce jour : escalier,
escalator ...

- de parcourir une distance conséquente & pied vis-a-vis des arréts du tramway, non situés directement en pied de
gare (sauf celui en direction de |'aéroport)

: BYey
METROPOLE GARES
e ons EXSy

Les conditions d’intermodalité, dont il est reconnu que I'amélioration conditionne fortement l'usage des
transports collectifs, seront donc ici dégradées, et il y a fort & craindre que cela se traduise par une baisse de
fréquentation de cette gare TER, ou pour le moins du confort des usagers.

Par ailleurs, France Nature Environnement PACA tient & rappeler ses importantes réserves quant au tracé
envisagé pour la Ligne Nouvelle Provence-Cote d’Azur, dont la perspective impacte fortement la conception de
la nouvelle gare TER de St-Augustin et les conditions futures de déplacement de ses usagers (nombreuses phases
de chantier, parcours modifiés, environnement dégradé ...). Notre fédération rappelle & cette occasion :

- qu'aucune étude ne justifie la desserte d'un aéroport de la taille de celui de Nice par des trains & grande
vitesse

- que la solution de faire passer la Ligne Nouvelle par cette gare contraindra fortement la circulation des
trains régionaux, nationaux et internationaux entre les gares de Nice-Thiers et Nice-Saint-Augustin (une seule voie
ferrée par sens de circulation), dont les trains a grande vitesse prévus pour s'arréter deux fois & 5 minutes
d'intervalle, et méme frois en 15 minutes si la gare TGV de Sophia-Antipolis devait étre réalisée

- que ce tracé se traduit par une conjonction d'infrastructures de déplacement dans le site urbain contraint
de St-Laurent-du-Var, avec son cortége de nuisances visuelles et sonores.

Ces remarques renforcent I'avis global réservé que porte notre fédération sur 'actuel projet de déplacement de la
gare TER de Nice-Saint-Augustin.

Titre de votre document — Mois et année - 2



Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

De : GIR Maralpin [mailto:gir.maralpin@wanadoo.fr]
Envoyé : samedi 8 avril 2017 05:02

A # CONCERTATION NICE SAINT AUGUSTIN (MR) Tt L R———
Cc : BRULE Claude; DESRIAUX Pierre — — :

Objet : Concertation Gare st. Augustin - Avis du GIR Maralpin | R i i R e R B B U S35 4 gt VT —|
Importance . Haute Membre de la Mission ératic icre (DATAR) et de la COFHUAT
SECRETARIAT : Jacques Molinari 49 avenue Cernuschi - F - 06500 MENTON
Tél/Fax : 33 (0)4 93 35 35 17 - Courriel : gir.maralpinawanadoo fr ; Internet : www.gir-maralpin.org
GIR Maralpin a SNCF Gares & Connexions — Concertation PEM NSA — & I’attention de M. Damien
Lathuile, Chef du Projet Ny -~
T ) i i Concertation PEM-NSA
Veuillez trouver, sous fichier joint, 1’avis du GIR Maralpin [Lettre d’envoi ; Texte (5 pages) ; Planches (6 A l'attention de Monsieur Damien LATHUILE
pages) ; Annexe (2 pages)] sur le Projet soumis a concertation du 9 mars au 8 avril 2017. Directeur de Projet
Nous vous en souhaitons bonne réception Bitiment Mistral

Etage 3 — Bureau 300
4, rue Léon Goslan — CS 70014
13331 MARSEILLE CEDEX 03~

Avec nos meilleures salutations

Jacques Molinari, Secrétaire scientifique

GIR Maralpin Menton, le 7 avril 2017
e oo Notre réf. : CD.2017.04.07.SncfG&CC tionPemNsaAvisGi

500 MENTON otre réf. : CD. .04.07.Snc! oncertationPemNsaAvisGir
l;,gf?, (0)493353517 Objet : Concertation PEM-NSA — Avis du GIR Maralpin

www.gir-maralpin.org
RECOMMANDE AVEC A.R.

Monsieur le Chef du Projet,

Le GIR Maralpin a I'honneur de vous faire parvenir ci-joint sa contribution a la Concertation
publique sur le déplacement de la gare SNCF et la construction de la gare routiére de Nice
Saint Augustin.

Ainsi que nous l'avons exprimé lors de la réunion de concertation du 22 mars dernier, nous
souhaiterions accéder, pour la poursuite de nos analyses des enjeux du projet, a des
documents techniques, notamment de données topographiques plus précises que celles
relevées dans les documents relatifs aux projets routiers.

Nous vous en remercions par avance et, en vous souhaitant bonne réception en temps utile de
notre contribution & la Concertation, nous vous prions d'agréer, Monsieur le Chef du projet,
l'expression de notre considération distinguée.
! 5 .
GROYPE RDISCIPLINAIRY
L P (Bndsatianalpil
49, Avapue Cernuscni
Py et Mo

Jacques MOLINARIgBetrétaire saioatidiqme 35 17

Piéce jointe : Contribution du GIR Maralpin au 7 avril 2017
[13 pages dont Texte (5 pages), Planches (6 pages), Annexe (2 pages)]
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. GROUPE INTERDI LINATRE DE REFLEXTON
SUR LES TRAVERSEES SUD-ALPINES ET L' AMENAGEMENT DU TERRITOIRE MARALPIN

Agréée pour la protection de I'

pour 1a R e-Alpes-Cite d'Azur (Arrété préfectoral PACA n° 2004-277 du 9 septembre 2004)

‘Association Loi de 1901 enregistrée au ].0. du 13 mars 1996
Membre de la Mission Opér (DATAR) et de lu COFHUAT

SECRETARIAT : Jacques Molinari_49 avenue Cernuschi - F - 06500 MENTON
Tél/Fax : 33 (0)4 93 35 35 17 - Courriel {girmaralpin@ wanadoo 15); Internet : www gir-maralpin.org

Consultation publique
Sur le déplacement de la gare SNCF et la construction de la gare routiere
de Nice Saint-Augustin
°

Contribution du GIR Maralpin
7 avril 2017

1. Observations sur les informations mises a disposition du Public

Bicn qu'il ait 6té convié comme d'autres actcurs régionaux a unc présentation préliminaire du projet’,
le GIR Maralpin considere que le document ct l'information sur le projet mis a disposition du public
[cl. Planche 1] présentent de grandes insullisances pour permetire a ce dernier de situer le projet dans
son contexte et d'en saisir les enjeux a court et a long terme.

2. Comment le projet s'inscrit dans le contexte géographique et urbain

Le projet, présenté en tant que déplacement de la halte ferroviaire existante assorti d'une gare

intermodale desservie par une ligne de tramway en cours de construction, constitue en fait un des

éléments d'une opération trés complexe et de grande ampleur qui déborde largement du périmetre

cxaming.

Le projet présenté n'est qu'une étape (transitoire) d'un enchainement d'autres projets qui le précédent et

lui succeédent :

. Creéation dc la nouvelle gare (provisoirc) de St Augustin [St Augustin bis]

. Déclassement de la gare actuclle de St. Augustin

. Libération d'une grande partie des emprises marchandises et voyageurs de la dite gare

. Réalisation du prolongement de la Voie Mathis (Autoroute urbaine Nord) [Tunnel de la
Victorine 2] débouchant sur la Route de Grenoble (M6202) & travers les dites emprises

5. Rdalisation dc la garc définitive de Nice Aéroport par remanicment de St Augustin Bis avec

démolition du batiment de sa gare provisoire

P S

Pour la bonne compréhension de cet enchai t de projets et de son stade d'avancement présent, il
est nécessaire de savoir que l'aménagement de la sortie Ouest de la Voie Mathis, dont on pourrait
considérer qu'il est a l'origine du présent projet, avait fait l'objet d'une premiére version désignée
"Tunnel de la Victorine — Variante 1", version a laquelle a été substituée une seconde version "Tunnel
de la Victorine — Variante 2" [cf. Planche 2].

Ces deux projets avaient fait l'objet d'enquétes publiques suivies de modifications apportées au Plan
local d'urbanisme (PLU) de la Ville de Nice.

Commc on le verra plus loin, c'est I'abandon de la Variante 1 ct I'adoption dc la Variante 2 qui sont a
T'origine du processus d'enchainements ci-avant.

! Présentation privée a Marscille, le 25 janvier 2017 par le Chef de projet
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3. L'insertion du proet dans son contexte ferrovia ire présent et futur n'est, ni évoquée, ni
analysée

Traiséme voie littorale

Bien que le projet de troisieme voie littorale Avets-Nice ait fait I'objet d'une Déclaration d'tili
publique (DUP) prorogée par décret du 11 septe2®iéd jusqu'au 14 septembre 2023, et soit encore
valide [cf. Planche 3 et courrier ci-joint du ptéfles Alpes-Maritimes en date du 2 mars 2017]eihn
est, étrangement, nullement fait état dans le pt§sejet.

Ligne nouvelle LN-PCA

Depuis le début du projet LGV-PACA devenu LN-PCAusaune version "Noeud nigois", le site
ferroviaire de St Augustin est dédié a l'implamtati‘'une gare nouvelldice Aéroport TGV, censée se
développer sur une partie des installations du MeamtIntérét National (MIN)et pourvue de six
voies a quai pouvant étre portées a 8 voies.

En dépit de l'engagement des études attestéea péardnte réalisation du Pont tait des réflexions
menées au sein de I'EPA, il n'en est pas faitd&ananiere précise dans le présent projet soumis a
consultation.

Vaielongue de . Augugtin

Cette voie, qui releve du faisceau d'installatibeisoviaires de St. Augustin et sur laquelle sont
embranchées les installations ferroviaires de $fuitin Marchandises et du MIN [cf. Planche 3], est
représentée sur les schémas du projet [cf. Platichelle a présentement usage de voie d'effacement
pour trains longs fret et d'attente d'accés a Nitatteste les difficultés d'exploitation du sact8t
Augustin — Nice Thiers qui constitue en fedvéint gare de Nice.

4. Leprojet soumisa consultation publique occulte nombre d'enjeux conduisant & sa réalisation

Le déplacement de la gare de St Augustin, sanel@gupourraient s'opérer, ni le prolongement de la
Voie Mathis sous sa derniere version (Varianten2jamorce de la gare routiere intermodale, semble
faire fi, a des degrés divers, des emprises feaimd et de leurs fonctionnalités actuelles etréstu
ainsi qu'en attestent les informations qui suiveatueillies pour l'essentiel dans les documents
d'urbanisme de la Métropole Nice Cote d'Azur ridatu projet de prolongement de la voie Mathis.

Sévéresamputations du domaine ferroviairede St Au - gudin

Sur I'ensemble du secteur de St. Augustin une graadtie des espaces et débords ferroviaires est
déclassée au profit du domaine de la voirie urbaine

La comparaison des deux Planches 4 et 5, réveleéuize réduction des emprises sur I'ensemble du
secteur, notamment sur le secteur NW.

A I'aplomb de la gare actuelle de St Augugtin, lep  rojet routier affetela3 ™ Vaeen projet.

Le double débouché, en surface et en souterraila, \deie Mathis a I'aplomb des emprises de la gare
actuelle de St. Augustin n'affecte pas seulementvsies et installations de débord (ces dernieres
aujourd'hui déclassées) [cf. Planche 6], il affémalement I'emprise réservée a8 8oie qui, dans

le projet ferroviaire, longe en son Nord le qualella gare, imposant le déplacement de celle-ci [cf
Planche 7].

On remarquera que 1&™ voie du projet éponyme se situe logiquement datigriement de la voie
longue d'effacement [cf. Planche 8] qui, dans lenm@rojet, s'intégre dans 18"8voie de circulation.

On notera a cette occasion que la césure les siuhin étre effacée par I'élargissement du poiht ra
de franchissement de la Route de Grenoble.

2 Ces installations sont représentées Planche 3

3 Le pont rail qui vient d'étre inauguré pour permettre la teeeNord-Sud du plateau ferroviaire et créer un axe
nord-sud reliant la route de Grenoble et I'aéroport, ot chantides lignes 2 et 3 du tramway ainsi que les bus,
taxis, vélos et piétons, est censé "supporter a terme 3 fmiges principales et 4 voies de service"

[http://www.pss-archi.eu/immeubles/FR-06088-48 105 html
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Au niveau de la céure du pont rail de la Route de Grenoble, le projet routier ampute la
trajectare dela3 ®™ voie en dédassant une partie dela zone UFr qui| Ui avait été dédiée

Tandis que la Variante 1 de la sortie Ouest dedie Wlathis assurait le débouché de cette derniere a
I'écart de la plateforme ferroviaire, la Variantergbat le tracé en pied de colline au point
d'encombrement ou se jouxtent déja les voies uebanferroviaires historiques, et ou doit de siitcr
s'insérer la " voie.

Dans ce secteur particulierement contraint, la voigiere passerait sur 2 niveaux (voie de surédace
tranchée couverte a une profondeur importante),édiatement en bordure de la future plateforme
ferroviaire. Rien ne semble avoir été étudié pqprécier la possibilité et I'impact des ouvrages de
souténement de 1% voie, ainsi que leur réalisation au droit des ages routiers. Par ailleurs,
I'espace limité pour la réalisation de ces ouvragegarantit pas leur faisabilité.

Les autorités municipales nigoises, n'ayant pasn@ha cette variante, selon elles moins défaverabl
au bati existant, ont aménagé cette étroiture afitgte 'aménagement routier et au détriment des
emprises ferroviaires, comme en atteste la PlaAiche

5. Les atteintes portées aux emprises ferroviaires dans le seteur de St Augudin sont-elles
opportunes jugtifiées et 1égitimes ?

A la connaissance du GIR Maralpin, les seules régomionnées & ces questionnements figurent en
page 27 du Rapport du Commissaire enquéteur refatifEnquéte publique sur le projet
d'aménagement de la sortie Ouest de la Voie Mathis

"Par ailleurs, ce nouveau tracé [ Variante 2 (Ndr)] emprunte, dans son premier troncon des terrains
situés en secteur UFr dédiés aux infrastructures ferroviaires et dont le réglement n'autorise pas les
réalisations routiéres. La modification du PLU consistera a faire passer en secteur UBb, mitoyen,
lesterrains d'assiette nécessaires au projet, en total accord avec RFF (une convention de cession de
terrainsa été passée entre NCA et RFF).

Deux emplacements réservés V090 et V082 dédiés a une troiseme voie ferroviaire devront
également étre supprimés' [Ndr : ces indications renvoient & la Planche 9]

De telles assertions, qui semblent impliquer dessioas d'emprises relevant du domaine public de
I'Etat, appellent des compléments d'informationosi des justifications, de la part de I'Entreprise
ferroviaire comme de ses partenaires.

6. Condusonsprovisoires

Sur la présentation du projet

Lors de la Réunion de concertation sur le pfojgans ses propos introductifs, M. Jacques Frossard
Directeur territorial SNCF, s'adressant au Reptésermle la Métropole Nice Céte d'Azur et de I'EPA
Plaine du Var, associés dans le projet de déplattetieela gare de St. Augustin, s'est risqué a dercla
avoir donné suite a leur demanden 'faisant vite et pour pas cher" un projet répondant & leur
demande.

A l'examen du projet et des commentaires qui peuRdces assertions maladroites semblent
pleinement fondées, bien que I'on puisse doutedawenstruction précipitée d'un embryon de gare
vouée a démolition prochaine ne soit pas inutiledreéexagérément colteuse.

Les critiques que l'on peut formuler a I'enconthendel projet ne portent pas sur son caractére
rudimentairé et sur les pitoyables variantes soumises au ahopublic. Elles sont d'un autre ordre.

4 Enquéte publique relative au projet d'aménagemea sortie Ouest de la Voie Mathis (Phase 1pdadnise
en compatibilité du plan local d'urbanisme de langaine de Nice — 29 mars 2016 — 29 avril 2016

Rapport du Commissaire enquéteur - Métropole Nigte @'Azur — Commune de Nice

° mercredi 22 mars 2017 au Parc Phoenix de Nice

6 Ainsi en est-t-il de la faiblesse du nombre degtade stationnement et du caractére étriqué gardavis-a-vis
de limportance démesurée des projets immobiliens don proche environnement
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Elles portent sur le caractéere délibérément re#tritune consultation qui occulte l'essentiel et
'ampleur des enjeux a long terme et & grande léckal un site que daucuns se sont risqués a
qualifier de 'Porte dela France"® mais que nos analyses qualifieraient plutotwertu ferroviaire".

Sur le Partenariat maitrise d ouvrage Métropole-SNC ~ F° et la mise en compatibilité destrois
prgetsconjants

La Métropole, pourtant partie prenante, ne semategoendre en compte & sa juste mesure le role des
TER dans les déplacements intra-métropolitains.

En témoigne le rapport de mise en compatibilit¢ RiLU avec le projet de voie Mathis ou la
compatibilité du projet ferroviaire dé"Svoie SNCF ne semble pas faire I'objet d'une étadentique
conjointe. Il 'y a également lieu de s'étonner dimpbrtante réduction des emprises ferroviaire
attestée par la mise en compatibilité du PLU pait fait I'objet de remarques par les représentients
I'Etat (DREAL Avis de I'Autorité environnementale} n'ait été relevée que par le commissaire
enquéteur de I'enquéte publique.

Il'y a lieu par ailleurs de se poser la questiontrdmsfert des terrains du domaine SNCF vers le
Domaine voirie métropole, transferts qui semblestair relever de procédures contrélées par les
Services de |'Etat.

D'une fagon plus générale encore, la question deida en compatibilité des trois projets intriqués
dans le temps et I'espace reste posée et sanseépor jour.

7. Recommandations prioritairesdu GI R Maralpin
Leproet dait sinsrire danscelui de la troiséem evoie littorale

Le qualificatif de verrou ferroviaire est attesté par la présence de la voie d'attentaussi
l'argumentation déployée en son temps par le Riveagional RFF pour plaider la réalisation de la
troisieme voie littorale d'Antibes a Nice-Ville.
[cf.[http://www.qir-maralpin.ora/TransptsDeplacemts/3&fmeNote Gyssels.2003.09.10(a) bdf

Au moment ou le projet de ligne nouvelle est I'bbie réexamens ayant, quoi qu'il en soit, pourteffe
d'en retarder la réalisation, I'achevement de désime voie littorale, qui, comme nous l'avons
montré,peut largement y suppléer longtemps et a bien moindre colt, devra étre mené a bien dans les
plus courts délais.
[cf.[http:/Awww.gir-maralpin.ora/TransptsDeplacemts/3&foieLittoraleAvatars2017.02.24. ddf

Le projet de déplacement de la gare de St. Augpsirt en étre le catalyseur, pour autant que sa
réalisation soit compatible avec celui de la temise voie.

Mesuresd'urgence

1. Préservation des emprises et délaissés indisfengadur les travaux de réalisation de 5 8oie.
Les opérations routieres subordonnées a la réatisalu projet de déplacement de la gare et
intrinsequement liées a ce dernier, s'accompaglestveres amputations du domaine ferroviaire de
St. Augustin et compromettent la réalisation dedisiéme voie entre St Augustin et Nice-Thiers.

2. Au dela de la 3eme voie, on peut se demander gafantie de la capacité ferroviaire entre St.
Augustin et Nice Ville ne conduira pas a la réakisad'un tunnel supplémentaire & une ou deux voies
Il serait donc judicieux d'examiner la possibiliéun tel ouvrage, notamment pour réserver les
emprises nécessaires a sa réalisation, ainsi'ips@rtion des rampes d'acces et de la téte deltuhn

7 Ainsi, sont soumis & concertation, 'accés awisq(guatre variantes) et la capacité du parkingréeh00 et
200 places de stationnement) (sic) [brochure pa§es 16]

8 Selon les termes de Thierry Bahougne, préfigurated’EPA Plaine du Var

9 On rappelle ici que le projet de pdle d'échangettimodal est porté par trois maitres d'ouvragéédihts :
Métropole Nice-Cote d'Azur, SNCF Gares et Connexi@nSNCF Réseau, et que le Groupe SNCF a étéécharg
de la maitrise d'ouvrage
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serait alors fort regrettable qu'un ouvrage routie#me utile, puisse compromettre le développement
futur du réseau ferroviaire.

3. Emprises contraintes pour la 3éme voie dans teseblord du Pont Rail sur la Route de Grenoble
Une attention particuliére doit étre prioritairerhapportée a ce secteur ayant donné lieu a un gehan
de domanialité ER NV082 & V090 et soulevant en outre des problémebrtigues de murs de
souténement en bordure d'un tunnel et/ou d'unetténouverte de grande profondeur.

4. Concevoir et réaliser d'emblée a St Augustin Bis gare a trois voies a quai

Cette mise a trois voies, ne nécessite que |sset@in de la seconde bordure du quai Nord, le teng
la voie d'attente existante ; elle permettrait @dligr des anomalies d'exploitation TER dans le
périmeétre ferroviaire proche de Nice Ville.

La plateforme ferroviaire l'autorisant, la gare Sugustin Bis devrait étre également pourvue, dans
une perspective a assez court terme, d'uff voie longue d'attente pour des circulations
exceptionnelles (fret).

8. Donnéesindispensablesa la poursuite dela conc __ertation

Comme I'ont fait apparaitre les considérationspgécéedent, le projet de P6le d'échanges Multimodal
(PEM) de Nice Saint-Augustin, soumis présentemenbricertation publique, révéle son étroite et
profonde intrication avec deux autres grands pspfii conditionnent a des degrés divers le devenir
de la Métropole Nice Cote d'Azur et du réseau feaice.
Le GIR Maralpin et ses partenaires demandent quécis projets :
PEM de Nice Saint Augustin
Prolongement de la voie Mathis
Troisiéemevoie littorale
soient 'misau net" et examinés a la lumiére de lemise en compatibilité qui s'impose.
Le GIR Maralpin et ses partenaires attendent lisaimn de cette étude dont les résultats devront
figurer au plus tard dans le dossier de I'enquéldique dont la tenue est annoncée.

Claude BRULE, Pierre DESRIAUX, Jacques MOLINARI

ANNEXES

lllustrations
9 Planches [6 pages]

Piéce jointe
Réponse en date du 2 mars 2017 du Préfet des Mpatimes a la demande du GIR Maralpin sur les

suites réservées a la Déclaration d'utilité puleliDUP) relative au projet dé™ voie littorale entre
Antibes et Nice [2 pages]
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Conaultation publique
Sur le déplacement dela gare SNCF et la constructi on dela gare routiére
de Nice Saint-Augugtin
0
Contribution du GIR Maralpin
0

PLANCHES

Planche 1 - Le projet soumis a concertation

Planche 2 — Projet Tunnel de la Victorine — Les deux varsnde tracé

Planche 3- Schéma simplifié des installations projetées padrrbisiéme voie

Planche 4 - PLU Nice - Compatibilité avant modifications

Planche 5 - PLU Nice - Compatibilité aprés modifications

Planche 6 — Sortie Ouest de la Voie Mathis — Insertion dassemprises de la gare de St. Augustin
Planche 7 — Disposition des voies de la gare de St Auguiirs le projet de troisi€éme voie littorale
Planche 8 — Configuration actuelle de la gare de St. Augusti

Planche 9 — Dispositions adoptées pour faciliter I'insertila Variante 2 de la Voie Mathis

0

- Cette vue cumule l'ensemble des solutions d‘accés aux quals ferroviaires

Ciouaton ioms varicale
&
Espaco iston v T G s
i

Planche 1 - Le projet soumis a concertation — Dépliant page
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Planche 2 — Projet Tunnel de la Victorine — Les deux varande tracé
[PLU Nice — Eléments juridiques & administratifg-28]

Schéma simplifié des installations de voie projetées

-

7
P
T
g L

Vers Vintimite. Vers Breil

Planche 3

Nice-Ville (nouvelles voies en vert)

Schéma simplifié des installations projetées padfrbisiéme voie entre Cagnes-sur-Mer|et

Source : Déclaration d'utilité publique®3°voie Antibes-Nice — Volume 1, page 25

Consultation Déplacement Gare St Augustin — Comtidin GIR Maralpin — 07.04.2017 — Page 7/13

EYS 5 ons B

RESEAU

Nj

PEBZone B

== T

PEBZne C

Planche 4 - PLU Nice - Compatibilité avant modifications .-40

Planche 5- PLU Nice - Compat|b|llte apres modifications. 44

Consultation Déplacement Gare St Augustin — Contidin GIR Maralpin — 07.04.2017 — Page 8/13

90



Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

Insertion dassmprises de la gare de St. Augusti

Accusll voyageurs.
A 1 Aménagement du parvis

Réaménagement
-G de la zone de stationnem
m—p Acchs routier

Planche 7 — Disposition des voies {Z voie en vert) de la gare de St Augustin dansdgepre
troisieme voie littorale [DUP°3°Voie — Vol. 3 Les gares — p. 51]
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Planche 8 — Configuration actuelle de |a gare de St. AugustOn distingue nettement I'étroiture fu
pied de colline ou devrait également s'inséredéttiment de la¥°voie, le débouché de la Voie

Mathis [Cliché Geoportail (04.07.2017)]
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Direction des relations
avec les collectivités locales
Bureau des affaires juridiques
et de la légalité
Affaire suivie par : Aurélie MATHIEU
04.93.72.29.88

- aurelie. i itimes.gouv. fr

i R GIRMARALPIN o

Monsieur,

Par courrier du 1% février 2017, vous avez souhaité connaitre les suites réservées a la
déclaration d’utilité publique (DUP) relative au projet de 3¢éme voie littorale entre Antibes et Nice.

J?ai I’honneur de porter & votre connaissance les informations ci-dessous.

Les travaux de construction d'une 3éme voie ferrée et d'aménagement des gares entre
Antibes et Nice, emportant mise en compatibilité des plan locaux d’urbanisme des communes
d'Antibes, Cagnes sur Mer, Saint Laurent du Var et Nice ont été déclarés d'utilité publique et urgents
par déeret du 8 septembre 2003, publié au journal officiel du 14 septembre 2003.

Sur cette base, les arrétés de cessibilité ont. été pris pour les emprises situées sur les

ZONAGE o . % o P,
territoires des communes suivantes, aprés enquétes parcellaires :

1 i wrbaine s BBy o te séuckippeian
LB - Cofliwe Lababis UE | Ecomorie.

H — Antibes : le 17 mai 2006

Yo ENELACEENT NESENTE M H — Cagnes sur Mer :le 19 juin 2006
EIPY pais e vl ou passage e 1. ey H 3 ianvi
e Ll ek o Nl i 5 — Villeneuve Loubet : le 19 janvier 2007
Suse incation 4 numérs L il
A PRI R ES S ertton Parcatirs . . .
ura e voio B G dammscmat Le juge de I'expropriation a prononcé le transfert de propriété au bénéfice de réseau ferré de
— L cimgariaton ZOMEUEXPOSITION AU BRUT Sl s e France, (actuellement SNCF réseau) par ordonnances des 9 aofit 2006 et 25 mai 2007.
£/ , (e P e o retounament a — Zenes du Pl dBsenilon w B = R SR
) ot ane v o mpasss 08 90 o et g Le délai de 10 ans i i a SNCF d iati li
< {pibe 3.1 dsposions géncralos ¢ délai de 10 ans imparti 8 SNCF réseau pour procéder aux expropriations restant a réaliser
et articies 13)
T — entre les communes de Cagnes sur Mer et Nice tel que prévu par la DUP du 8 septembre 2003,
Eepasas ks y: expirant au 14 septembre 2013, la prorogation de la DUP a été sollicitée par le porteur de projet.
MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE NICE - Rapport de présentation | Fags 39 Par décret du 11 septembre 2013, le Ministre en charge des transports a prorogé le délai pour

réaliser les expropriations nécessaires a 1’éxécution des travaux de construction et d’aménagement

Planche 9 — Dispositions adoptées dans le cadre du PLU Wdleade Nice pour faciliter, dans de cette 33me voie, jusqu’au 14 septembre 2023.

I'étroiture de St Augustin, l'insertion de la Vatia 2 de la Voie Mathis, au détriment des emprisgs
ferroviaires — [PLU Nice Compatibilité - p. 39]
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Je vous engage, si vous le jugez utile, & prendre contact avec les services de SNCF
réseau (direction territoriale Provence Alpes Cote d’Azur— Les Docks — Atrium 10.4 - place de
la Joliette BP 85404 — 13567 Marseille cedex 02) pour tous renseignements complémentaires.

Je vous prie d'agréer, Monsieur, I'expression de ma considération distinguée.

rédéric MAC KAIN

M. Jacques MOLINARI
GIR MARALPIN

49, avenue Cernuschi
06500 MENTON
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Péle d’Echanges Multimodal
TER Nice Saint-Augustin
Bilan de la concertation

Pole d'échanges multimodal de Nice Saint augustin GARES Péle d’échanges multimodal de Nice Saint augustin GARES
Bilan de la concertation CONNEXIONS Bilan de la concertation CONNEXIONS
Réunion publique du 22 mars 2017 : note de synthése Réunion publique du 22 mars 2017 : note de synthese
DATE ET LIEU partenaires et les parties prenantes, élaboré et partage de concert avec les élus.
22 mars 2017 a 18h30 Monsieur Pierre-Paul Leonelli, excuse Monsieur Philippe Tabarot qui n'a pas pu étre présent ce soir. Il
indique que le projet s'insére dans la stratégie régionale d'amélioration globale des infrastructures
NOMBRE DE PARTICIPANTS : 25 ferroviaires notamment dans les Alpes-Maritimes. Il ajoute que le projet contribue a améliorer les
conditions de voyage des usagers de la ligne ferroviaire |la plus fréquentée de France (apres I'lle-de-
EN TRIBUNE France). Il rappelle que la gare actuelle Nice Saint-Augustin est trés importante mais n'est aujourd’hui

plus adaptée au volume de passagers et a la qualité d'offre de services attendue. |l poursuit en
ajoutant que le projet contribue grandement & I'amélioration des services TER qui eux-mémes

Pierre-Paul LEONELLI Conseil régional Provence-Alpes-Cote d’Azur — Conseiller régional % 5 b P $
contribuent & la mobilité métropolitaine et départementale. Il indique que la Région est favorable au
Christian TORDO Métropole Nice Cote d'Azur — Président de la commission emploi, positionnement de la future gare compte-tenu de I'offre multimodale qu'il permet de développer.
développement économique L'usager et les conditions de transport sont au centre des préoccupations de la région et ce projet
Marie BENASSAYAG Département des Alpes-Maritimes — Vice-Présidente déplacements permettra une nette amélioration dans ces domaines. |l précise qu'en paralléle au projet, la rénovation
de nombreuses gares est programmeée par la Région, notamment les gares de Nice Riquier et de
Jacques FROSSARD SNCF Réseau — Directeur territorial PACA Cagnes-sur-Mer. Enfin, il termine en évoquant que le projet présenté ce soir est bien distinct du projet
de Ligne Nouvelle Provence-Cote d'Azur et qu'il est déterminant car il permettra la création de la
Jean-Christophe LEYDET ~ Région Provence-Alpes-Cote d’Azur — Chef de mission prospective future gare TGV, equipement trés important pour désaturer le nceud ferroviaire azuréen.
Laurent CARRERE Métropole Nice Cote d’Azur — Directeur tramway et mobilité durable Aprés lintroduction liminaire de Stéphane Saint-Pierre, assistant a la maitrise d'ouvrage pour la

concertation, la réunion publique s'est déroulée en deux temps :

Yvette LARTIGAU Département des Alpes-Maritimes — Directrice des transports
« Présentation, par SNCF Gares & Connexions, du projet et ses composantes ainsi que des

Fabien PASTOUR SNCF Réseau — Responsable territorial Alpes-Maritimes — Monaco - Italie variantes et options d'aménagement soumises a la concertation publique ;
« Echanges avec les participants.

Damien LATHUILE SNCF Gares & Connexions — Directeur de projet

1 Présentation du projet par SNCF Gares & Connexions

Le support de présentation utilisé est joint a la présente note de synthése.

DUREE DE LA PRESENTATION DES MAITRES D’OUVRAGE : 45 minutes
DUREE DES ECHANGES AVEC LE PUBLIC : 1h00

La réunion est ouverte par Monsieur Christian Tordo, Président de la commission emploi,
développement économique de la Métropole Nice Cote d’Azur qui accueille le public. Il présente le -
projet en mentionnant qu'il permettra de développer 'économie de la Métropole Nice Cote d’Azur, le 2 EChangeS avec les partICIpants
quartier du Grand Arénas étant destiné a devenir un pdle structurant du territoire Métropolitain. Il
ajoute que le Pdle d’Echanges Multimodal sera le point de convergence de tous les modes de
déplacements : tramway, train, bus et cars, modes doux et qu'il comprendra deux équipements
majeurs qui sont la gare routiére et la gare ferroviaire. Il termine son introduction en déclarant que
I'objectif de cette réunion d'information et de participation du public consiste a échanger avec les
participants sur le contenu du projet et les variantes proposées.

Nota : Les interventions des participants sont reprises de facon littérale. Les éléments de réponse
apportées par les différents maitres d'ouvrage sont rapportés de fagon synthétique.

+ Monsieur Molinari — Gir Maralpin

« Vendredi 11 mars je me suis rendu déposer les observations pour le Gir Marlapin a la nouvelle
Mairie de Nice Saint-Augustin. Il n'y avait aucune observation déposée et tout de suite aprés a la gare
de Nice Saint-Augustin, j'ai ouvert le cahier d’observation a la page 2 et entre la page 2 et la page 12
ou 11, peu importe, les pages étaient absentes, arrachées du registre. J'ai signalé ¢a au guichetier
SNCF qui n'a pas vue directe sur le registre et qui m'a dit étre dans l'incapacité de surveiller ce
registre et il est évident qu'a Nice Saint-Augustin a ces heures-13, il y a foule et le guichetier est dans
I'impossibilité méme de servir les clients. Alors je pose la question aux gentils organisateurs de cette
concertation : vous avez employé des moyens énormes d'information, vous nous avez regus a
Marseille, certains d'entre nous, pour nous expliquer en long et en large le projet. Vous annoncez un
peu tardivement I'ouverture de la concertation, nous avons regu I'annonce le soir de I'ouverture qui

Monsieur Jacques Frossard, Directeur territorial 8 SNCF Réseau, retrace la genése du projet il y a
trois ans, avec une commande faite par I'Etat et la Métropole Nice Cote d’Azur d'étudier la faisabilité
d’'un pdle d'échange multimodal. En trois ans, I'important travail d'investigations, de concertation et
d’'études qui a été conduit permet aujourd’hui de présenter au public un projet ambitieux.

Madame Marie Bennassayag indique que le Département des Alpes-Maritimes est trés favorable au
projet qui permettra notamment de desservir le second aéroport de France, indispensable pour
I'avenir des Alpes-Maritimes compte-tenu de sa dynamique économique et touristique. Elle précise
que ce qui est présenté ce soir en réunion publique est le fruit d'un travail en commun avec les
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Réunion publique du 22 mars 2017 : note de synthése

était & 8h du matin et vous n'étes pas capables d'assurer la surveillance d'un registre qui a une
importance capitale en matiére de concertation. Autrement dit, il y a plusieurs pages du registre sur
lesquelles des citoyens ont apposé des observations qui ont disparu et maintenant je demande a
SNCF Réseau de mettre les moyens a disposition de Nice Saint-Augustin pour que la responsabilité
du registre ne soit pas sous le seul regard du guichetier. Vous avez des moyens humains pour
organiser cette concertation, mettez-les au service des citoyens qui veulent exprimer leur avis.
Jiinterviendrais plus tard si j'en ai I'occasion ».

* Une participante qui ne s’est pas présentée

« Pour ces permanences, c'est un peu fort de nous annoncer ce soir que vous ne savez pas la date
de la prochaine permanence, on est arrive fin mars ».

REPONSE — DAMIEN LATHUILE (SNCF G&C)

- Le guichetier prend des photos régulierement pour sauvegarder les expressions du registre

- La maitrise d'ouvrage prend note des remarques faites pour améliorer les conditions de
surveillance et une réponse sera apportée a cette problématique

- Concertant les permanences, la date est conditionnée par la météo. Une premiére
permanence a permis a la maitrise d'ouvrage d'échanger sur le projet avec une dizaine de
personnes.

* Monsieur Lorniére

« Je suis un abonné en carte zou, je voyage pas mal en TGV et je suis un des premiers abonnés Auto
bleues. Je vais tempérer un peu les propos de Monsieur Molinari car je me suis rendu ce matin, cet
aprés-midi plus exactement a 13h15, en mairie annexe de Nice Saint-Augustin et mes propos vont
s'adresser a |'adjoint & la propreté et adjoint au maire de Nice qui est présent ici. J'ai eu un accueil
extrémement courtois. En effet, j'ai pu voir dans le hall d’accueil de la maire de Nice Saint-Augustin
les 3 panneaux et le registre était sous bonne garde derriére le comptoir, on m'a proposé trés
aimablement de le remplir. J'ai demandé a avoir un document de la concertation, celui-ci parce que
javais une heure d'attente pour me faire établir la validation de ma signature, m’a obligé a revenir en
fin d’aprés-midi a 16h50 et a 16h50 en effet deux documents avaient été déposés a la mairie de Saint-
Augustin donc je vous informe qu'a la mairie de Nice Saint-Augustin, un des lieux de dépét, les
conditions sont bonnes.

Ma deuxiéme question va porter sur I'adresse du site internet que vous avez mentionnée sur le slide
et que je revois sur cette plaquette qui est la suivante, je site : http:/sn.cfipem-nice-st-augustin. Est-ce
que la société des chemins de fer frangais nationale est devenue la société nouvelle des chemins de
fer frangais puisque je crois que c’est 'acronyme qui est laissé pour les mots « sn » je crois que tout
un chacun I'aura corrigé mais qu'il va s'agir pour vous de le faire valider.

Si je peux poursuivre je vais avoir deux questions concernant en effet, cette pré-future gare LGV et
cette gare j'ai eu I'occasion, étant passionné de transports, de me rendre en 2008 sur la ville de
Reims en Champagne et notamment de découvrir la gare de Reims TGV Champagne. Pour faire
court c'est la, & 20 kilométres en amont qu'a été battu, cocorico, le record du monde de vitesse en
train a 572,64 km/h. Donc j'ai pu en effet passer une heure dans la passerelle supérieure, puisqu'on
est proche de cette configuration, avec des demandes d'autorisation bien str, mais de voir quelque
chose d'extrémement intéressant : les TGV qui font pas encore dans cette configuration |a & I'époque
mais enfin le Strasbourg-Paris mais aprés du Strasbourg-Reims-Paris qui s'arrétait donc en gare mais
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aussi du TER, mais aussi d'un train grandes lignes et de l'inter-cité. Je pense qu'avec l'interconnexion
tramway imaginée la visite de ce site et l'inspiration qui pourrait venir & vos ingénieurs seraient
extrémement intéressants. Et puis enfin je vais conclure avec en effet mes propos de présentation : je
suis en effet un abonné Auto bleues je voulais savoir si comme la station T2 de |'aéroport Cote d'Azur
va étre ouverte notamment au systéme flex, c’est a dire qui permet d'y venir déposer une voiture sans
avoir a forcément la reprendre, est-ce que le pont ouvert aux transports publics, aux transports
communs, sera ouvert a ce type de véhicules propres ? Merci. »

REPONSE — DAMIEN LATHUILE (SNCF G&C)

- Concernant I'adresse internet du projet, il s'agit d'un raccourci d’adresse. L'adresse est bien la
bonne et le site fonctionne bien.

REPONSE — LAURENT CARRERE (MNCA)

- Le pont rail est réservé aux tramways, aux bus/cars et aux circulations douces. Il apparait
difficile d'y autoriser le passage de voitures individuelles, méme pour les voitures électriques.

+ Monsieur Raybaud — Association des Amis du Rail azuréen

« Je viens sur le projet et son phasage. Vous avez parlé de la phase 1 et j'en venais a la phase 2 qui
est censée commencer vers 2023. Je voulais m'assurer que cette phase 2 est bien destinée a
préparer l'arrivée de la Ligne Nouvelle, sachant qu'évidemment ce sera conditionné par I'évolution du
projet de Ligne Nouvelle. Merci.

Nous avions participé aux phases de concertation pour Ligne Nouvelle donc je crois que nous avions
eu une réunion ici vers la fin octobre et vous nous aviez présenté un projet de gare multimodale tel
qu'il sera forcément a I'horizon 2030. »

REPONSE — DAMIEN LATHUILE (SNCF G&C)

- La gare Nice Saint-Augustin n'est pas une premiere étape du projet de Ligne Nouvelle
Provence Cote d'Azur mais bien un projet indépendant, essentiel au développement
économique et vital. Les deux projets sont cohérents et compatibles, et I'espace est préservé
pour permettre la construction de la future gare TGV de Nice Aéroport, en lien avec la ligne
nouvelle.

- Concernant la concertation sur la Ligne Nouvelle, la réunion publique présentant la gare a
I'horizon 2030 présentait un projet de gare internationale. La gare Nice Saint-Augustin est
d'envergure régionale. Les deux projets sont bien distincts.

+ Monsieur Jean-Philippe Péglion — Président des transporteurs de voyageurs des Alpes-
Maritimes et président de la commission mobilité de la CCl Cote d'Azur

« Tout d’abord un témoignage : on considére que cet outil est un outil trés important pour le devenir
de la mobilité dans le département des Alpes-Maritimes, qu'effectivement il doit contribuer a favoriser
et surtout a fluidifier le trafic des automobiles parce que ¢a c'est aussi les objectifs si on veut que
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I'activité économique se développe.

En second lieu je voudrais poser deux questions par rapport a la présentation qui a été faite : j'ai vu
que le report modal bus-tram devait s'effectuer en 2018, est-ce que c'est la globalité du trafic
autocars, donc je suppose qui vient de I'ouest des Alpes-Maritimes, voire du nord et de la plaine du
Var et des vallées, ou est-ce qu'a terme il y aura également aprés en 2021 un report sur le pble
multimodal a la ligne 3 du tramway & Saint-Isidore ? »

REPONSE — LAURENT CARRERE (MNCA)

- Le plan de restructuration du réseau des bus est actuellement en cours d’étude avec une
mise en service du framway jusqu’a Jean Médecin en 2018-2019. En phase transitoire (2018
& 2020), la gare routiére n'existant pas encore, les bus seront directement connectés a l'arrét
de tramway. Une adaptation au fur et 8 mesure du réseau est prévue. Les lignes express
(vers Cannes ou I'aéroport par exemple) seront maintenues en I'état.
Les lignes Vauban seront maintenues.

* Monsieur Antoine Marquez — représentant ELV des vallées de Cagnes et du Var

« J'ai bien noté que I'accés aux quais est a plus 7 metres puisque c’est le niveau 10 par rapport au
niveau 3. Il y a bien 7 métres de dénivelé ?

Je pose une question, puisque I'accés automobile est pratiquement interdit, arrivé au niveau de la
gare : pour les PMR, personnes a mobilité réduite, quel sera leur parcours pour accéder aux quais ?
Comment on va faire pour les amener a la gare et les amener aux quais ? Donc une simulation pour
les personnes handicapées comment on va faire pour prendre le quai et ensuite vu que c'est un mode
de connexion multimodal pour les vélos, comment on va faire pour mettre les vélos dans les trains et
quelle est la simulation pour le faire 7 »

REPONSE — FABIEN PASTOUR (SNCF RESEAU)

- L'accés PMR sera assuré par les ascenseurs qui permettent d'accéder aux quais. Les
personnes a mobilité réduite pourront se rendre sur I'esplanade en ascenseur quelques soient
les variantes.

REPONSE — DAMIEN LATHUILE (SNCF G&C)

- Le projet a été soumis aux associations des personnes a mobilité réduite. Des réunions
complémentaires seront organisées dés septembre 2017 pour prendre en compte tous les
types de handicaps.

- Concernant le vélo, c'est au transporteur de répondre & cela. Pour accéder aux quais, |'usager
pourra soit emprunter les ascenseurs, soit les escaliers en portant son vélo.

+ Monsieur Molinari — Gir Maralpin

« Vous donnez beaucoup de précisions sur tout ce qui est aménagements urbains en quelques sorte,
accessibilité et intermodalité. Ce qui nous intéresse nous qui travaillons sur le ferroviaire depuis plus
de 20 ans, c'est de connaitre la disponibilité en matiére ferroviaire de tout le secteur, c'est-a-dire
connaitre les tracés de voies telles qu'ils sont, les emprises telles quelles sont et réfléchir a partir de
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cela sur des améliorations que nous pourrions apporter a votre projet qui est excellent en soit. [l n'y a
pas de remarque désagréable a formuler, mais tout de méme notre souci, depuis le début, c'est le
renforcement de l'infrastructure ferroviaire entre Nice Saint-Augustin et Nice Ville ; c'est a dire il y a un
projet de troisieme voie qui est encore valide jusqu'en 2023 et nous souhaiterions qu'un travail de
réflexion soit mené sur la réalisation de ce trongon de troisiéme voie, entre Saint-Augustin et Nice
Ville, d'autant qu'a Saint-Augustin existe la voie pour le garage de ftrain de fret. L'emprise de la
troisieme voie existe, on pourrait peut-étre en tirer parti a peu de frais pour disposer avec le quai qui le
jouxte d'un arrét voyageurs, dans des circonstances particulieres peut-étre, ou mieux en régime
permanent c'est-a-dire avoir la, a Saint-Augustin, une gare a trois voies en cohérence avec la
troisiéme voie pour suivre jusqu'a Nice ville. Autrement dit, votre projet est bien dans le principe mais
il N'a pas été assez fouillé. Vous ouvrez une concertation et bien profitons de la concertation pour
mettre tout a plat et examiner toutes les possibilités de valoriser une emprise ferroviaire, c'est la
derniére dont nous disposons sur le littoral. Alors, tout I'avenir de la Cote d'Azur en dépend, tout
'avenir de la qualité des dessertes en dépend, ne faisons pas un travail a moitié et travaillons
ensemble pour les quelgues jours qu'il nous reste. On pourrait peut-étre supposer que vous allez
prolonger le delai puisque cette concertation ne se déroule pas comme vous l'imaginiez au départ et
comme souhaitable voila la demande que je fais au nom du Gir Maralpin et aussi au hom d'autres
associations qui partagent notre point de vue. »

REPONSE — FABIEN PASTOUR (SNCF RESEAU)

- La voie de garage permet de recevair les frains de marchandises. Pour I'utiliser en troisiéme
voie, il conviendrait de modifier la signalisation, ce qui serait envisageable ultérieurement. On
peut imaginer cet aménagement en troisieme voie comme une amélioration prochaine.

REPONSE — JAQUES FROSSARD (SNCF RESEAU)

- Le projet de base était de rapprocher la halte gare de I'aéroport rapidement. En matiere de
fonctionnement ferroviaire, cela n'est peut-étre pas totalement satisfaisant mais cela
correspond a l'impératif de faire au plus vite.

+ Monsieur Molinari — Gir Maralpin

« Je voulais dire que dire ¢a en présence de Monsieur Tordo alors qu'il se consacre depuis plusieurs
années a 'aménagement de la plaine du Var dans le cadre de l'opération d'intérét national qui est un
projet extrémement ambitieux. Ne me dites pas que pour des raisons sordides d'économies vous
risquez de compromettre le fonctionnement du systéme ferroviaire actuel. La LN ne sera pas engagée
avant trés longtemps et de toute fagon la Ligne Nouvelle elle s'arréte a Nice Saint-Augustin. Et nous
insistons sur |e fait qu'entre Nice Saint-Augustin, il reste a faire la troisiéme voie et a I'occasion de ce
projet reflechissons, réflechissez, donnez des chiffres. lls ne sont pas tellement élevés en fait, nous
les connaissons les chiffres de la troisiéme voie depuis Cagnes-sur-Mer, c'est pas démesuré en
regard des 4 milliards 200 millions que vous affichez pour la LNPCA, alors soyons sages, pensons au
présent, pensons aussi a un avenir qu'il ne faut pas compromettre, c'est ma suggestion nous sommes
a votre disposition pour en discuter. »
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« Madame Desportes-Jenning — Basta Ligne Nouvelle Biot

« Si je puis me permettre, je veux simplement dire, puisque Monsieur Molinari me permet d’exprimer
notre point de vue, qu'il ne faut pas hypothéquer la possibilité d'une 3éme voie ; ¢a n'est pas joué
encore la Ligne Nouvelle et nous nous préconisons de prolonger la troisieme voie littorale donc nous
voulons nous assurer que votre projet ne compromet pas la possibilité de ce prolongement de la
troisiéme voie littorale, merci. »

REPONSE — CHRISTIAN TORDO (MNCA)

- Iy a également urgence a desservir 'urbain également. Concernant I'aspect financier, il s’agit
de prendre en compte de maniére rigoureuse I'argent public sans toutefois sacrifier I'avenir.

REPONSE — JACQUES FROSSARD (SNCF RESEAU)

- L'objectif est d'utiliser I'argent public au mieux compte tenu de l'arrivée future du projet de
Ligne Nouvelle. Pour cela, il convient de concevoir pour le péle d'échanges un projet qui ne
nécessitera pas trop de dépenses pour adapter le site au projet de Ligne Nouvelle.

REPONSE — FABIEN PASTOUR (SNCF RESEAU)

- Concernant la question de Madame Desportes-Jenning, les quais n'obérent pas I'évolution
vers des projets futurs.

* Madame Brigitte Gourmanel — ADEC

« C'est un dossier que je suis depuis le début de la LGV. On a suivi I'évolution de la philosophie de la
Ligne Nouvelle. On est passé d’une ligne TGV a une amélioration des transports du quotidien, donc je
m'inquiete quand méme de ce que ce projet de Ligne Nouvelle va permettre une multiplication par 5 —
c'est ce qui est inscrit, c'est ce qui est promis par SNCF — de transport de fret. Or dans tous les volets
de gares ou de transport que je vois on ne parle pas du fret. Est-ce qu'au niveau de cette gare,
sachant que la ligne nouvelle ne sera pas mixte, donc le fret multiplié 5 va continuer de circuler sur la
ligne historique, donc arriver dans cette gare, est-ce que vous envisagez donc une plateforme pour ce
fret ? Est-ce qu'il y aura une connexion avec une plateforme logistique ce qui parait indispensable
compte tenu qu'on a quand méme I'OIN avec des projets assez importants et des besoins plus le
développement économique de la Métropole, plus tout le département, plus que la position centrale
de ce fret nous parait quand méme, enfin de cette plateforme logistique, nous parait importante ? Je
rappelle que la Ligne Nouvelle va traverser le Var difficilement, apparemment arriver a Saint-Augustin
et repartir sur deux pieds jusqu’a Vintimille. Les trains vont circuler a la vitesse des TER compte tenu
de l'inter-station qui est insuffisante pour la montée en vitesse, donc nous on ne risque pas d’avoir des
trains qui battent des records de vitesse : de Cannes a Nice les trains n'ont pas le temps de monter en
vitesse pour freiner. J'aimerais qu’on ait une vision un peu globale des besoins que nous avons dans
le futur ; j'ai bien compris que la on dégage vite fait la gare de Saint-Augustin actuelle, on a d’autres
projets sur ce secteur-la et on linstalle pour la connecter avec la ligne de tram, trés bien. Je
m'inquiéte aussi quand méme du dénivelé par rapport du risque inondable, ¢ca c’est un risque qu'on a
déja vécu et je pense que ga va continuer avec le changement climatique, etc. C'est quelque chose
qui risque de revenir mais jaimerais bien aussi qu'on aille plus loin que juste le transport par les tram,
de ces voyageurs et les stationnements compte tenu qu'on a 75 000 passagers a Saint-Augustin, les
stationnements, les 200 places de parkings me paraissent un peu léger.
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Je voudrais la parole apres s'il vous plait. »
REPONSE — FABIEN PASTOUR (SNCF RESEAU)

- Concernant le fret, la gare Nice Saint-Augustin se situe dans un secteur a changement : un
point de service en garage permet de ne pas géner les trains voyageurs. Le projet est
considéré dans un contexte plus large, donc il n'est pas prévu de plateforme pour le fret.

REPONSE — (MARC BENEMBAREK) EPA PLAINE DU VAR

- Concernant les inondations, le projet est congu pour étre conforme au Plan de Prévention des
Risques d'Inondation (PPRIi) : I'infrastructure autorisée par le reglement et les locaux d'accueil
des usagers sont situés au-dessus de la cote donc pas en zone inondable. Des simulations
hydrauliques sont également menées dans les cas les plus défavorables (cas de ruptures de
seuils les plus défavorables) pour nous assurer que le projet est conforme aux regles et
permet de ne pas mettre en péril les usagers.

REPONSE — LAURENT CARRERE (MNCA)

- Les voies alentours sont inondables. Le service tramway sera évidemment interrompu en cas
d'inondation. En cas d'inondation, il y a un arrét total de I'exploitation. Sur l'aspect
réglementaire, la dalle permet de ne pas poser de probleme de sécurité des personnes.
Concernant le matériel, des protections seront mises en place afin qu'il ne soit pas abimé en
cas d'inondation.

« Madame Sylvie Bonali — Association CAPRE

« Tout & I'heure Monsieur nous disait de prendre exemple sur la gare de Reims. Moi 'année derniére
je suis allée au Mans et j'ai été agréablement surprise car j'ai pu tirer ma valise a partir de la sortie du
train et faire rouler ma valise sur tout le parcours. Quand on arrive a Nice Thiers, c'est vraiment
déplorable. Il y a souvent des personnes agées malgré tout, beaucoup de touristes, chargés.
L'escalator la plupart du temps est en panne, je me dis c'est pas possible que dans une ville comme
ca trés touristique. Mais bientdt c'est terminé puisqu'on va nous faire un projet de renommée
internationale : la gare multimodale d'une métropole pleine d’ambitions. On va remédier a ¢ca mais
toute a I'heure j'ai cru comprendre qu'il y aura juste un ascenseur, pareil il y aura toujours le méme
probléme ? »

REPONSE — FABIEN PASTOUR (SNCF RESEAU)

- La gare est en cours de réaménagement a Thiers, il y aura plusieurs modes d'accés aux
quais. La gare de Riquier sera bient6t en travaux lesquels permettront également plusieurs
accés. Pour Nice Saint-Augustin, I'accessibilité est assurée avec les escaliers et les
ascenseurs. La Ligne Nouvelle permettra un aménagement de plus grande envergure avec
d’autres moyens d’accessibilité. Les solutions sont adaptées a I'envergure des projets.
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« Monsieur Nallino — Amis du rail

« Je me félicite de tous ces travaux qui ont été entrepris pour la mobilité notamment le tram, le
ferroviaire etc. et je pense que |a ville de Nice va vers un avenir qui sera plus mobile quaujourd’hui.
Néanmoins, on a parlé toute a I'heure de la gare multimodale et notamment avec la gare de Saint-
Augustin, |a future halte, et on se rend compte qu'il n'y aura pas de parking et on nous a dit aussi qu'il
n'y en aura pas non plus dans le futur alors, on a eu la gare des betteraves et on sait qu'il y aura un
péle multimodal sans parking, ¢ca ce sera unique au niveau de la France. Alors c'est déja une
question, d'autant qu'il y a des terrains a proximité, j'ai vu qu'il y a des terrains immobiliers en
construction etc. dans lesquels on pourrait au moins proposer quelques parkings, pour les gens qui
descendent des collines. Et si on regarde la halte de Saint-Augustin, nous avons un parking qui est &
la Victorine qui sert trés bien, il y a toute la rue qui descend et qui dessert trés bien mais aprés elle est
déplacée a 500 ou 800 metres alors c'est différent. Donc il faudrait peut-étre envisager et voir dans
quelles conditions on peut améliorer ce systéme.

La deuxiéme question qui me vient a I'esprit, c’est qu'on va dégager la gare de Saint-Augustin, il va
rester la des espaces. Or ces espaces on avait envisagé il y a trés longtemps, parce que lorsqu’on
parle de troisieme voie I'association les Amis du Rail I'a proposée avec le Gir Maralpin, donc il y a
quelgues années, et cette troisiéme voie elle était programmée en 2001. Entre temps, il y eu plusieurs
péripéties, et on en est arrivés 4 la LGV et on arrive & destination de cette troisiéme voie qui stoppe a
Cagnes-sur-Mer. Donc d’aujourd’hui jusqu'a 2030 et méme au-dela on va avoir un nombre de TER qui
va augmenter, un nombre de trains, aussi donc il me semblerait que maintenir et envisager la
construction de la troisiéme voie jusqu'a Nice Ville c'est un minimum, parce qu'il en faudrait quatre de
voies, notamment si nous avons comme nous avons eu a plusieurs reprises entre Nice ville et Saint-
Augustin, il y a deux voies, si vous avez une voie qui est obstruée on ne peut pas aller nulle part, il
reste une voie pour I'ensemble des circulations. »

REPONSE — CHRISTIAN TORDO (MNCA)

- Concernant les parkings, dans le cadre du Grand Arénas on travaille a une offre de
stationnement suffisante pour répondre aux besoins.

- Il conviendrait de recentrer les échanges de ce soir sur le pdle d’échanges multimodal et non
sur la troisiéme voie.

« Madame Brigitte Gourmanel - ADEC

« Je voudrais faire remarquer qu'on est tout sauf sur du minimaliste maintenant je trouve
qu'effectivement les projets sont assez énormes ; si on envisage la possibilité¢ du fret multiplié par 5,
c'est une des choses qui ont été données sur la ligne historique, on peut rappeler qu'il reste une voie
ferrée qui arrive jusqu’au MIN actuel et que donc ¢a parait une possibilité de gachis monumental de
ne pas utiliser cette possibilité de desserte. Alors vous allez dire qu'on a beaucoup mieux avec le
MIN : le MIN avec I'acces 15 kilométres plus haut avec toutes les infrastructures routiéres qu'on veut
nous faire et qui semblent irréalisables. Nous sommes ici sur la desserte du péle multimodal, je veux
quand méme rappeler a I'assemblée que nous avons sur le MIN actuel

Le CAPRE 06 soutient completement ce qu'a dit Monsieur Molinari pas seulement sur la troisieme
voie mais sur I'ensemble de ce qui a été dit et nous voulons réclamer une régularisation correcte de la
consultation a savoir qu’il est absolument anormal que les gens qui viennent mettre leurs remarques
ne puissent pas avoir accés aux remarques déposées déja de maniére antérieure, j'insiste la-dessus,
ce sont des entourloupettes gu'on nous fait régulierement par exemple sur I'enquéte qui avait été faite
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sur les digues du Var, voila merci. Pour I'inondabilité vous n'avez convaincu personne. »
REPONSE — CHRISTIAN TORDO (MNCA)

La troisieme voie et le déplacement du MIN ne font pas I'objet de la concertation publique.

« Monsieur Rémi Quinton — Association TGV Développement Nice Céte d'Azur

Moi je voudrai vous dire que je suis totalement favorable au projet qui nous a été présenté ce soir et
c'est une trés bonne chose également de I'avoir distingué du projet de Ligne Nouvelle, que
personnellement je souhaite, mais on ne sait effectivement pas s'il va aboutir, celui-la on sait qu'il est
dans des envergures qui font qu'il aboutira et qu'il devra aboutir. Personne ne s'est trop épanché sur
le choix des variantes sauf pendant la présentation, mais je pense que clairement, c'est la variante
1bis vers laquelle il faut aller, c'est a dire la passerelle compléte et la gare en acces bifaces. C'est-a-
dire, moi je ne suis pas de ce guartier Ia mais je suis d'Antibes, et je vois & Antibes le fait d’avoir la
gare d'un co6té et la gare routiére de l'autre et devoir faire un cheminement incroyable pour passer
d'un coté a l'autre c'est vraiment génant. Quitte & faire un truc nouveau autant le faire bien de ce point
de vue-la.

De la méme fagon, I'espace pour les voyageurs et de vente les billets etc. ca me paraitrait totalement
incongru qu'il soit a coté de la gare routiére ou soit a coté de la gare ferroviaire, donc il faut qu'il soit a
coté de la gare routiere et de la gare ferroviaire.

Il 'y a un auvent sur une des solutions qui me parait un peu léger, enfin quitte a faire un espace
voyageurs autant faire un vrai batiment voyageurs méme s'il est temporaire par rapport a la gare TGV
ultérieure, faisons un truc qui donne I'envie aux gens de prendre les transports publics et qui les mette
pas dans des choses complétement étriquées.

J'ai une question que je me pose, elle n'est pas tout & fait liée au Pdle d'échanges multimodal, ¢a va
un peu rejoindre la question des parkings: pour quelqu'un comme moi qui vient de l'ouest du
département, a supposer que je veux aller a Nice, j'arrive en voiture mais je me dis par contre que je
ne veux surtout pas entrer dans le cceur de Nice car c'est toujours une galére incroyable, mon
cheminement depuis I'A8 pour arriver jusqu'a ce pdle multimodal est-ce que c'est des choses qui sont
prévues dans le projet ou dans des projets annexes ? Est-ce que c'est quelque chose qui sera facile ?
Est-ce que je sors de I'A8 est-ce que en 5 minutes je peux me garer et prendre un TER ou un tram ou
un bus ou est-ce que c'est quelque chose qui va me faire renoncer a cette solution la et je vais aller
jusqu'a Nice complétement en voiture ?

Et le dernier point, alors je suis désolé, je vais reparler de la troisiéme voie, mais il me semble qu’en
lisant le projet et méme en regardant les maquettes, le projet est dimensionné dans un premier temps
a deux voies et ultérieurement si je me souviens de ce qui s'est dit dans la concertation Ligne
nouvelle, il est fait pour étre porté a 6 voies, éventuellement 8 voies. Je me dis qui peut le plus peut le
moins, si on peut mettre 6 voies dans le cadre de la Ligne Nouvelle et que pour une raison x ou y la
Ligne Nouvelle ils aient décidé de pas la faire, jimagine que mettre une deuxiéme voie ou n'en mettre
que 4 ce sera toujours possible ?

Et ma troisiéme question par rapport a la gare de Nice Saint-Augustin actuelle, vous avez dit qu'elle
serait fermée aux voyageurs c’est logique, on va pas faire deux gares a 200 métres I'une de l'autre ;
les espaces de cette gare |2 il deviennent quoi ? C'est un point qui est abordé dans la brochure jai vu
il'y a le prolongement de la voie Mathis et il y a aussi le fait de porter le systéme ferroviaire a 4 voies
ultérieurement, donc est-ce que vous pouvez nous confirmer ici que, c'est des choses que j'ai lu sur
internet, ¢a peut-étre des rumeurs, mais y a des gens sur internet qui disent « oui vous nous faites
tout ce truc la pour récupérer les emprises de la gare Saint-Augustin actuelle et vous voulez juste faire
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un projet routier et complétement bloquer le développement du ferroviaire ». Est-ce que vous pouvez
nous confirmer que le développement du ferroviaire & la gare de Nice Saint-Augustin actuelle il reste
possible y compris quand vous aurez votre projet de voie Mathis déviée ? Voila ¢a s'adresse un peut
a tout le monde du coup.

REPONSE — FABIEN PASTOUR (SNCF RESEAU)

Concernant le nombre de quais, le projet est évolutif. Il est possible d'adapter les quais et d'en
augmenter le nombre.

- Concernant le devenir de la gare Nice Saint-Augustin actuelle, celle-ci sera fermée lorsque la
nouvelle gare sera mise en service. Ces emprises sont préemptées pour le développement
futur des infrastructures ferroviaires. Les délaissés ferroviaires pourront-étre laissés aux
agglomérations, par exemple pour le projet de voie Mathis.

REPONSE — LAURENT CARRERE (MNCA)

Pour prendre le tramway a Saint-Augustin en venant en voiture depuis Antibes, il sera
possible de se stationner au CADAM.

« Un participant qui ne s’est pas présenté

« J'avais plusieurs questions mais puisque vous étes pressés, je vais poser juste une question alors
ne m'engueulez pas si je suis hors sujet ; si j'ai bien compris les plans, il me semble que les batiments
se trouvent d'aprés ce que j'ai compris sur le MIN c'est vraica ? Je ne pensais pas que c'était la
vocation du MIN d’avoir des projets immobiliers. Les batiments-la c’est sur le MIN non ? Les batiments
blancs a droite c6té nord ? »

REPONSE — CHRISTIAN TORDO (MNCA)

En effet, le projet du Grand Arénas prévoir des projets hoteliers et de bureaux au niveau du
MIN a coté de la gare.

L’ensemble des participants a la réunion ayant pu intervenir & travers la formulation de questions ou
I'expression d'avis, la réunion de termine. Stéphane Saint-Pierre du cabinet Nicaya conseil (assistant
a SNCF Gares & Connexions pour la concertation publique) remercie le public pour sa participation.

Fin de la réunion publique de concertation.
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